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Foto: Neues Akropolis Museum, Athen/Griechenland
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MAURER SIP*-Adaptive

GLEITPENDELLAGER DER NEUESTEN GENERATION

Planen Sie mit maximaler Erdbebensicherheit:

Weniger Anfahrwiderstand, weniger Bauwerksbeschleunigung, weniger Verschleif3:

Das 3-in-1-System der MAURER SIP®-Adaptive Gleitpendellager schiitzt besondere Gebaude
wie Krankenhauser, Schulen, Forschungsinstitute, Regierungsgebdude und Museen noch
besser — und langer. Der Isolator Ubersteht sogar 5 MCE Ereignisse.
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Liebe Leser,

wir sind der anerkannte Marktfihrer im Bereich von
Bauwerkschutzsystemen. Wir fertigen Brickenlager, Fahr-
bahnubergange, Erdbebenvorrichtungen, Schwingungs-
dampfer und Monitoringsysteme. Der ganz entschei-
dende Faktor, der fur die MAURER SE steht, sind die tUber
1.000 Mitarbeiter, die flr uns weltweit tatig sind.

Einige davon, ihre Projekte, ihre Aufgaben und professio-
nellen Leidenschaften lernen Sie in diesem Magazin
kennen. Im direkten Gesprach schildern sie lhnen, was
die besonderen Herausforderungen in ihrem beruflichen
Alltag sind und wie man diese oft gemeinsam mit Kunden,
Partnern und auch den Technikern vor Ort losen kann.
Gut maglich, dass Sie bereits mit dem einen oder
anderen Kollegen zusammengearbeitet haben oder
Projekte aus seinem Aufgabenfeld kennen. Mit dem
MAURER MAG wollen wir lhnen mit dieser ersten
Ausgabe und vielen weiteren regelmaRig einen Uberblick
und Einblick in die vielen Facetten unserer Arbeit bieten.

Mit herzlichen GrifRen aus Minchen

o A

Dr. Christian Braun Max Meincke
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6 MAURER AKTUELL

Das MarCom Team von MAURER erstellt in
Kooperation mit eigenen Produktexperten
regelmaRig Pressemitteilungen zu interes-
santen Projekten oder Produktneuheiten.

DIE INTELLIGENTE
BRUCKE

32

Im Rahmen des Projektes ,Digitales Test-
feld Autobahn” haben unsere Ingenieure die
technische Basis flr ein effizienteres und
wirtschaftlicheres Instandhaltungsmanage-
ment der Briickeninfrastruktur geschaffen.
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/‘ O 140 JAHRE MAURER

140-jahriges Firmenjubildaum. Das wurde
am Frankfurter Ring im November 2016
gefeiert.

_WMAURER—_ i

Sanfield [India) Limited. 1o

MAURER
STANDORT INDIEN

36

Eine Tochter wird erwachsen: Der Stand-
ort in Bhopal fiir den indischen Sub-
kontinent nimmt langst den Weltmarkt
ins Visier.

SN

MAURER
ZEITSTRAHL

Die bewegende Geschichte vom Metall-
handwerker Friedrich Maurer bis zur heute
weltweit agierenden MAURER SE.

WIR SIND
MAURER

33

Rosa Ripa / Bauingenieurin: Sie prift
MAURER Produkte und stimmt sie auf
Leistungsparameter ab. Daniel Jaremko /
Monteur: Die halbe Welt ist eine Baustelle
—und er istimmer vor Ort.
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SAY HI TO THE
MUNICH SKY

MAURER
SIP®-ADAPTIVE

TRAU EINER
UBER 30

260

Im Minchner Werksviertel dreht das welt-
weit grofte transportable Riesenrad seine
Runden und ladt Besucher ein, mitten in
der Stadt die Weite zu suchen.

MAURER
AUSZUBILDENDE

0

MAURER SE bildet nicht nur junge
Manner, sondern auch Frauen in technisch-
gewerblichen Berufen aus.

Gleitpendellager der neuesten Generation.
MAURER MAG sprach mit Hans Distl und
Felix Weber, den beiden Entwicklern und
Produktverantwortlichen.

M MAURER

/ MAURER
TERMINE
In den kommenden Monaten werden wir

an den hier vorgestellten Konferenzen
teilnehmen.

Wie man die Lebenszeit einer Briicke mit
geringstmoglichem Aufwand mehr als
verdoppelt.
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56 HYDRAULIKDAMPFER FUR
/ DIE SCHMETTERLINGSTURME
VON BUKAREST

MAURER plant und liefert Hydraulikdémpfer zum Schutz vor Erdbeben

und Wind.

Bukarest. Bukarest bekommt einen
riesigen Schmetterling: zwei schlan-
ke Burotlrme, deren Grundriss an
einen Schmetterling erinnert. Die
Fligelspitzen sind als elastisches
Stahlskelett aufgebaut und des-
halb besonders anfallig fir Erd-
beben und Wind. MAURER lieferte
daftir 56 Dampfer. Fir die Minchner
Experten fiir Bauwerkschutz sind
es die ersten Hydraulikdampfer im
Hochbau.

Ihren offiziellen Namen verdan-
ken die ,Orhideea Towers" dem
gleichnamigen Stadtteil. Er liegt
westlich des Zentrums von Bukarest,
ist mit StraRen, FuBgangerbriicke
und U-Bahn hervorragend ange-
bunden und gilt als aufstrebender
neuer Geschaftsbezirk. Die beiden
schlanken Burotiirme haben einen
geknickten Grundriss, was ihnen,
zusammen mit der verbindenden
Skybridge, den Namen Schmetter-
lingstlirme einbrachte. Die Tirme
sind verschieden hoch: 85 m
mit 17 oberirdischen Etagen der
nordliche, 64 m mit 13 Etagen der
stdliche.

Die zentrale Struktur der Turme
ist aus Beton. Zu den vier Fligel-
spitzen hin verjingen sich die
Gebaude und bestehen dort haupt-
sachlich aus einer Stahlstruktur.

Die Dampfer sitzen am unteren Ende der
Querstreben. Sie sind 750 mm lang.
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Diese eher weiche und elastische
Bauweise in Kombination mit
der Form (BEHF Architects Wien)
bewirkt, dass aufgrund starker
Windwirbelablosung an den Ge-
baudekanten erhebliche windbe-
dingte Schwingungen auftreten
und den Wohnkomfort storen
konnen. Zudem liegt Bukarest
in einer Erdbebenzone. Ohne Be-
dampfung in den oberen Stock-
werken wirden Bauwerksschwan-
kungen von mehr als 500 mm
auftreten.

Stdrkste Krafte an den Fliigel-
spitzen

Die Statiker von Popp & Asociatii
haben deshalb an den vier Stirn-
seiten diagonal verlaufende hy-
draulische Dampfer vorgesehen.
Fir MAURER sind die Schmetter-
lingstirme das erste Projekt mit
hydraulischen Dampfern im Hoch-
bau. ,Den Auftrag erhielten wir,
weil sich Statiker und PORR als
Generalunternehmer sicher waren,
dass wir mit perfekter Qualitat
die notwendige Performance just
in time liefern konnen”, erklart Paul
Semrau, Projektleiter bei MAURER.
.Es geht darum, die Bewegung
im Stahlbau an den Flugelspitzen
zu limitieren und Risse im Bau-
werk zu verhindern” Die Projekt-
koordination und die fachgerechte
Installation erfolgten in Zusam-
menarbeit mit der Retter Group,
Herrn Guido Retter.

Dampfer sitzen im Stahlskelett

Das Stahlskelett an den Fligel-
spitzen nimmt alle Bewegungen
auf, diese dirfen sich aber nicht
aufschwingen. Bei zu groRen oder
zu schnellen Bauwerksbewegungen
werden die insgesamt 56 Dampfer
aktiv. Sie sitzen jeweils am Ende

Orhideea Towers, Bukarest

der diagonalen Stahlstreben, von
denen sich zwei Uber je zwei
Stockwerke ziehen. Das Bauwerk
gewinnt durch diese Dampfer er-
heblich an Stabilitat und Sicher-
heit. Zudem konnte eine sehr
schlanke und kostenglinstige Bau-
weise realisiert werden. Im Vergleich
zu einer wesentlich massiveren
Ausfiihrung mit ahnlicher Stabilitat
verursachen die Dampfer keine
zusatzlichen Kosten im Gesamt-
bauwerk.

Baustart fir die Orhideea Towers
war im Oktober 2015. Die Dampfer
wurden 2017 produziert, getestet
und eingebaut. Die Gesamtmiet-
flache von 37.000 m* steht seit
Ende 2018 zur Verfigung. Der
Bautrdger, die dsterreichische CA
Immo, strebt mit dem 75-Millio-
nen-Euro-Projekt eine Zertifizierung
nach LEED Gold an und setzt
deshalb hdchste Standards, was
Design, technische Details und
Nachhaltigkeit anbelangt.



ERDBEBENISOLATOREN FUR
/ BAUERNHAUS IN HOLLAND

Erdbebengebiet Holland: Die handlichen
Lager lassen sich auch an unzugénglichen
Stellen und in Neubauten einbauen.

Miinchen, Usquert. Aufgrund massiver
Gasforderung in der Gegend um Groningen
kommt es immer wieder zu ,kinstlichen”
Erdbeben, hervorgerufen durch unter-
irdische Erdrutsche. Kontrollrechnungen
haben gezeigt, dass bei vielen bestehen-
den Gebauden in der Region Mal3nahmen
ergriffen werden missen, um sie vor
Erdbebenschaden zu schitzen. Dies ist
besonders bei Altbauten eine Heraus-
forderung. MAURER bietet mit seinen
MSA®-Gleitpendellagern vom Typ SIP®-D
eine praktikable Ldsung an, die auf
grol3e Resonanz stoft. Die Lager isolieren
das Gebaude vom Untergrund und sind
gleichzeitig so leicht und damit handlich,
dass sie auch an schwierigen Stellen in
Bestandsbauten eingesetzt werden kon-
nen, zum Beispiel bei einem denkmal-
geschuitzten Bauernhaus in Usquert.

2018 bebte die Erde zwei Mal, besonders
schwer am 8. Januar mit einer Magnitude
von 3,4. Das klingt nicht stark, doch die
Beben sind eine Folge der Erdgasgewinnung
im Feld Groningen. Deshalb liegen die
Epizentren in geringer Tiefe und sind ent-
sprechend stark zu spuren. Selbst Beben
unter Magnitude 3 verursachen Schaden.

Rund 150.000 Menschen wohnen in der
Region ostlich von Groningen und die Beben
beschadigten bereits Tausende von Hau-
sern. Das Ganze ist ein Politikum und nach
Blrgerprotesten verordnete die Politik
eine Drosselung der jahrlichen Forder-
menge. Bis 2030 soll die Gasforderung
eingestellt werden.

Kompakte MAURER Gleitpendellager, perfekt fir
den Einbau in Bestandsbauten

NEUBAU SCHIERSTEINER BRUCKE
/ KALOTTENLAGER FUR 6.000 TONNEN
AUFLAST UND GROSSE VERDREHUNGEN

MAURER liefert Lager und Fahrbahntibergangskonstruktionen der neuesten Generation.

Die neue Schiersteiner Briicke
wahrend der Bauarbeiten

Die Signature Bridge in Delhi im Sommer 2018

Wiesbaden, Mainz. Die Schiersteiner Briicke ge-
hort zu den bedeutendsten Neubauten deutscher
Autobahnbriicken. Die Herausforderung ist das
enorme Bauwerksgewicht, das in den Brlcken-
lagern Auflasten von bis zu 6.000 Tonnen sowie
grol3e Verdrehungen verursacht. Als Spezia-
list fur Bauwerkschutzsysteme liefert MAURER
die Hochleistungs-Kalottenlager und larmge-
minderte Fahrbahnibergdnge.

RIESIGE LAGER FUR
/ DIE NEUE SCHONHEIT VON
DELH]

Signature Bridge: MAURER liefert MSM®-Kalottenlager fiir Auflasten bis 231.000 kN.

Delhi/Wazirabad. Sie ist Schonheit
und Politikum gleichermalBen: die
Signature Bridge Uber den Fluss
Yamuna, die Delhi mit Wazirabad
verbindet. Optisches Kennzeichen
und technische Besonderheit ist
der asymmetrische Pylon. MAURER
baute dafir zwei MSM°®-Kalotten-
lager unter den PylonfliBen. Sie sind
mit 231.000 kN Auflast die groBten
CE-gekennzeichneten Lager, die je
gebaut wurden. Eine weitere Beson-
derheit sind die Pendellager, die die

Zugkraft der Rickhalteseile aufnehmen.

Die neue Bricke im Norden von
Delhi ist insgesamt 675 m lang, 35 m
breit und hat eine Hauptspannweite
von 251 m. Mit vier Fahrspuren pro
Fahrtrichtung wird sie die weiter
nordlich gelegene Wazirabad-Bricke
entlasten.

Die Signature Bridge wurde 2004

geplant. Schon jetzt gilt sie als be-
sonders schone Brticke.
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FORDERPREIS
/ STIFTUNG
MAURER SOHNE

Stiftung Maurer Sohne zeichnete zwei
Absolventen der Technischen Universitdt
Miinchen aus.

Miinchen. Die Minchner ,Stiftung Maurer
Sohne” vergab am 6. Juli 2018 zwei
Forderpreise an Michael Vogl und Felix
Schneider fir ihre hervorragenden Master-
arbeiten im Bereich der Baudynamik und
Strukturmechanik. Die Stiftung zeichnet
alljahrlich herausragende wissenschaft-
liche Abschlussarbeiten auf dem Gebiet
der technischen Dynamik aus.

Michael Vogl, Dr.-Ing. Christiane Butz (MVAURER
ENGINEERING GMBH), Felix Schneider

Bangkoks neue
Hochbahn
im Bau

4.700 EISENBAHN-
BRUCKENLAGER FUR
/ DIE NEUE RED LINE
IN BANGKOK

MAURER leistet Pionierarbeit mit langlebigen
und wartungsfreien Lagern im tropischen
Klima von Thailand.

Bangkok. Bangkok erweitert sein Nahver-
kehrsnetz: Die komplett neue ,Red Line"
wird als Hochbahn verlaufen. MAURER
lieferte daflr 4.712 Kalottenlager mit
den Gleitmaterialien MSM® und MSA®. In
Thailand werden damit erstmals lang-
lebige und wartungsfreie Lager dieser
Qualitat eingesetzt.
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Prof. Peter Pfeffer (VDI), Dr. Christian Braun (MAURER SE),
Max Meinke (VAURER SE), Dr. Jan Gopfert (VDI)

TRADITION UND
INNOVATION

/ VERBINDEN
MAURER SE UND VDI

MAURER SE erhdlt Urkunde als Férdermitglied im V/DI-
Bezirksverein Mtinchen, Ober- und Niederbayern.

Miinchen. Die Munchner VDI-Vorstande Prof. Peter
Pfeffer und Dr. Jan Gopfert Uberreichten die Fordermit-
glieds-Urkunde an die geschaftsfliihrenden Direktoren
der MAURER SE, Dr. Christian Braun und Max Meincke.
MAURER ist seit 60 Jahren Mitglied im VDI. Gemeinsame
Werte wie Tradition, Qualitat und innovativer Tatendrang
flhren zu einem regen und ausgedehnten Austausch.

Umrahmt wurde die Urkundenverleihung durch Unter-
nehmens- bzw. \lereinsprasentationen und einen Werks-
rundgang. Eine Gemeinsamkeit ist, dass der VDI-Bezirks-
verein Munchen, Ober- und Niederbayern und MAURER
fast gleich alt sind: 141 bzw. 142 Jahre. Diese lange
Tradition verbindet — und doch ist allen bewusst: Auf
Tradition darf man sich nicht ausruhen, sie muss immer
die Basis flr bestandig gute Qualitat sein.

Tradition ist zudem der Hintergrund fur erfolgreiche In-
novation. MAURER SE hat sich von einer Werkstatt zum
international gefragten Nischenspezialisten entwickelt.
In 20 Arbeitskreisen, die jahrlich 330 Veranstaltungen
organisieren und dabei auch stark auf Internationalitat
setzen, engagiert sich der VDI-Bezirksverein Munchen
besonders fir den Ingenieurnachwuchs. Sehr gefragt
sind aktuelle Themen, die fachlich fundiert die gesamte
Bandbreite technischer Entwicklungen beleuchten.

Die Gesprachspartner entwickeln gemeinsame Themen-
ideen, zum Beispiel Erdbebenschutz und Schwingungs-
dampfung von Hochhdusern. Alle sind gleichermalen
spektakular wie technisch innovativ. Konkrete Um-
setzungen im Netzwerk sind in Planung.



KALOTTENLAGER AUS MUNCHEN FUR
/ DIE 5 KM LANGE BOGIBIL-BRUCKE IN INDIEN

Brahmaputra-Briicke: Lager (bertragen auf kleinstem Raum 2.800 t Last

Miinchen, Bogibil. 2002 wurde mit der
groldten kombinierten Eisenbahn- und
StraBBenbriicke Indiens begonnen. lhren
Namen hat die Bogibil-Brticke von einem
abgelegenen Dorf im Dreilandereck Indien,
Myanmar, China. Dort verlasst der Brah-
maputra den Himalaya. MAURER lieferte
hierflir 164 Kalottenlager fir den Ein-
satz zwischen Bruckendeck und Pfeiler.
MAURER bekam den Auftrag, weil es
gelang, Lager zu designen, welche die ex-
tremen Auflasten von 2.800 t Ubertragen
und trotzdem in die beengten Platzverhalt-
nisse auf den Pfeilern passen. Der Bogibil-
Auftrag ist der grol3te Lagerauftrag, der
bis dato flr eine indische Eisenbahn-
briicke vergeben wurde, und sie gilt
als zweitlangste ihrer Art in Asien. Der
Brahmaputra ist flr seine Wassermas-
sen bertichtigt und Uberschwemmt bei
Bogibil zur Regenzeit ein 5 Kilometer
breites Gebiet. Die alljahrlich starken
Monsunuberschwemmungen waren auch
der Grund fur die lange Bauzeit. Die 4,94 km
lange Brlicke besteht aus 41 Einfeld-
tragern, 39 davon mit einer Lange von je
ca. 125 m. Unten laufen die Eisenbahn-
schienen, oben die zweispurige Stral3e.

Beengte Platzverhdltnisse

Unter dem Briickendeck liegen auf jedem
der 41 Pfeilerkdpfe vier MSM®-Lager. Die
Art der Lagerung pro Feld ist ,klassisch™:
ein festes Lager, eines in Langsrichtung
beweglich, eines in Querrichtung und

das vierte allseits beweglich. Somit Gber-
tragen die Kalottenlager vertikale Lasten,
erlauben Rotationen sowie Bewegun-
gen und halten dabei das Briickendeck in
Position.

.Die besondere Herausforderung war,
die Lager so zu bemessen, dass sie auf
die kleinen Pfeilerkopfe passen’, schildert
Dipl.-Ing. Peter Glnther, Projektleiter bei
MAURER. ,Der Platz war sowohl von der
Hohe also auch von der Flache begrenzt,
weil Pfeiler und Stahltragwerk bei der Auf-
tragserteilung schon so weit fortgeschrit-
ten waren, dass es nicht mehr moglich
war, mehr Platz zu schaffen” Die vom
Planer definierten maximal zuldssigen
Abmessungen wurden deshalb schon im

Die Auflager unter der Bogibil-Brlicke Uibertragen au1c
kleinstem Raum 2.800 t Last.

Vorfeld der Beauftragung heif3 diskutiert.
.Unsere \orteile waren der Einsatz des
Gleitwerkstoffs MSM® und unser Know-
how im Bemessen von Lagern’, berichtet
Glnther.

MSM®  zeichnet sich unter anderem
dadurch aus, dass es ca. 100 % hohere
Pressungen aufnehmen kann als her-
kommliche Gleitwerkstoffe. So kdnnen die
Lager ca. 30 % kleiner und in diesem Fall
auch wesentlich leichter gebaut werden.

Die Lager passen sich leichtgangig opti-
mal allen Last- und Bauwerkszustanden
an. Aufgrund der Langlebigkeit des aus-
gewahlten Werkstoffs konnen mindestens
50 Jahre Lebensdauer erwartet werden.

Belastungstests in Shanghai

Im Friihsommer 2016 wurden 12 Lager
in Shanghai getestet. Mitte 2017 begann
der Einbau der Lager. Am 25. Dezember
2018 weihte Premierminister Narendra
Modi die Bogibil-Briicke ein. Die Brilicke
nahe der Grenze zu China hat strategische
Bedeutung fir Indien und wurde bereits
als eine von mehreren wichtigen Infra-
strukturmalnahmen im Assam-Abkom-
men von 1985 erwahnt.

Bauherr war die Northeast Frontier Rail-
way, Baufirma die Hindustan Construction
Company (HCC), Consultant die DSD
Briickenbau GmbH.
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140-JAHRIGE

/ BESCHENKT SICH
SELBST MIT SE

MAURER AG in MAURER SE umgewandelt — tolles Fest am Frankfurter Ring.




Judith Klein,
verantwortlich
flir den Bereich
Marketing &
Kommunikation,
moderiert die
Veranstaltung.

Dr. Christian Braun,
selbst Gber drei
Jahrzehnte in
leitender Position im
Unternehmen, freut
sich sichtlich Gber die
Gelegenheit, mit ca.
500 Mitarbeitern das
Jubildaum zu feiern.

(\\ MAURER

Miinchen. Das Fest war aulRergewdhnlich:
Die MAURER SE spannte den Bogen von
Power Percussion zu Weihnachtsbuden
und feierte sich selbst. Seit 140 Jahren
gibt es das traditionsreiche Minchner
Maschinen-, Anlagen- und Stahlbauun-
ternehmen MAURER. Punktlich zum Ge-
burtstag wurde die MAURER AG in die
MAURER SE umgewandelt. Der Rechts-
formwechsel ist ein konsequenter Schritt
in der Unternehmensstrategie, nachdem
vor zwei Jahren der Wechsel zur AG erfolgt
war. Der Weg geht weiter in Richtung
Internationalisierung. Geschaftsfiihrende
Direktoren der umfirmierten MAURER SE
sind Dr. Christian Braun und Max Meincke.
Das Unternehmen bleibt auch weiterhin
im Besitz der Familien Beutler und Grill,
die mit Jorg Beutler auch den Vorsitzenden
des Verwaltungsrates stellen.

»\Wir feiern, wie
Wir arbeiten.«

TOLLES FEST AUS EIGENER KRAFT

Das Geburtstagsfest wurde ganz im Stil
des Unternehmens gefeiert: auf dem
eigenen Gelande am Frankfurter Ring in
einer Produktionshalle und einem Fest-
zelt, ohne Extravaganzen, aber mit Dynamik,
Lebensfreude und Qualitat im Detalil.
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\Vorweihnachtliche
Stimmung auf
dem MAURER

Weihnachtsmarkt
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Beeindruckend

sind die Grof3e und
Ausflihrungsqualitat
unserer Produkte
auch fir langjahrige
Mitarbeiter.




Das begann beim innovativen Redner-
pult aus Edelstahl, designt und gefertigt
im MAURER-eigenen Ausbildungs- und
Trainingszentrum. Festredner war Minis-
terialrat Prof. Karl Goj, Sachgebietsleiter
Briicken und Tunnelbau in der Obersten
Baubehorde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fir Bau und Verkehr.
Fachinformationen vermittelte der Parcours
der Entwicklungsabteilung in Halle 1. Die
Kollegen reisten aus Llnen, Bernsdorf,
Holland, Osterreich, der Schweiz, Frank-
reich, Spanien und Brasilien zu der grol3en
Feier an. Der Parcours prasentierte tech-
nische Hohepunkte aus den Bereichen
Erdbebenlager, Schwingungsdampfer und
Dehnfugen sowie Neuerungen, zum Bei-
spiel den Erschitterungsschutz, die den
zukiinftigen Erfolg der MAURER SE
sichern sollen.

»Miteinander
ausgelassen
feiern ..«

Als Motivationskiinstler mit Zukunftsvisio-
nen agierte Johannes Warth, Deutschlands
bekanntester No-Name-Motivator.

Weitere Kuinstlerkollegen sorgten im
Kleinen und auf der grolRen Bihne daftr,
dass das Ganze zu einem groRen Fest
wurde: Power Percussion, Luigi, Magic
Viktoria, Betty Bauchladen und DJane
Ingrid. Und hungrig musste selbstredend
auch niemand bleiben — vom Kuchen bis
zur nachtlichen Gulaschsuppe auf dem
Weihnachtsmarkt im Hof war fir alles
gesorgt.

Power Percussion
heizen die Stimmung
richtig auf. Stefan
Wildfeuer aus Minchen,
Drum Crew

DJane Ingrid am Pult.

Leckere
Gaumenfreuden
vom Team des
Café Minchner
Freiheit

V.
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- >> 1876

Minchen Ubte schon friih eine groRe Anziehungskraft
auf Menschen aus, so auch auf den Metallhandwerker
Friedrich Maurer. Der eroffnet am 19. September 1876

— >> 1937

Der Ausbau des Luftverkehrs-
wesens bringt einen beachtlichen
Aufschwung. Uberall schieRen

— >> 1954

Zahlreiche Masten, Stiitzen und Ab-
spannportale werden fiir den Ausbau
der Elektrizitatsversorgung geliefert

im Rickgebaude der Fraunhoferstraf3e 18 eine kleine Flugzeughallen wie Pilze aus dem (Bayernwerke).

Werkstatte als Metalldrucker. Boden.

Dieser Handwerksberuf befasst sich vorwiegend mit der
Verformung und sonstigen Verarbeitung von Blechen
aller Art. MAURER stellte vor allem Beleuchtungskorper,
Schalen und Tafelgerat aus edlen und unedlen Metallen
her. Im Lauf von 20 Jahren entwickelt sich daraus eine
Metallwarenfabrik.

"

— >> 1939

Durch staatliche Auflagen
bedingt kommen auch
einige Riistungsgiiter
ins Produktionsprogramm.

"
&%
»
]
I

|l

Der Zweite Weltkrieg bringt

i = P 5 inen voriibergehenden
STAHLHOCH- uvo BRUCKENBRU, einen voribergehende
» GASBEHALTER uwo _-T s

—>> 1899

Hohepunkt im Firmen-

Nach dem Tod iglipomiabd g geschehen mit Giber 1.000
des Griinders Mitarbeitern und grof3en
1899 flihren Auftragen, vor allem fir

grofRe Hallen, Gerlste und
Buhnen fir die Aluminium-

dessen Sohne
Friedrich und

>> 1958

Georg die Fabrik industrie. 1958 bis 1963 ist die Firma an
unter neuem einigen bedeutenden Stahl-
Namen fort: bauten im Miinchner Raum
FRIEDRICH beteiligt, z. B. am Wiederaufbau
MAURER des Hauptbahnhofs, des
SOHNE. s> 1944 Justizpalastes sowie des

Nationaltheaters.
Gegen Kriegsende werden
die meisten Betriebsgebdude
bei Luftangriffen zerstort.

FRIEDRICH MAURER SORNE, |
- TUNCHEN-FREIMANN

Daneben werden Stahlbriicken,
Stahlkamine sowie weitere
Erzeugnisse des Behdlter- und
Blechbaus gefertigt.

]

—

1876

>> 1945

Die Jahre 1945 bis 1954
sind durch Demontage,
Improvisation und
Wiederaufbau gekenn-
zeichnet.

>> 1936

Die ersten Gasabscheider
fiir Olbohrungen werden
produziert und werden
zum Teil bis in die USA
exportiert.

L>> 1925

1925 erfolgt der Umzug an den
jetzigen Standort im Norden
Miinchens. \Von da an werden
auch ,Eisenkonstruktionen”
angeboten. Das sind Hallen-
und Dachkonstruktionen,
Kranbahnen und Briicken.

>> 1962

>> 1931

\/on 1962 bis 1976 liefert die
Firma eine ganze Reihe von
Vorbauriistungen (Lehrgeriiste)
fiir den Betonbriickenbau und
leistet dabei einen wesentlichen
Entwicklungsbeitrag in diesem
speziellen Produktionszweig.

Ein GroBauftrag iiber Lokomotiv-
verschrottung flhrt zur geschaftlichen
Begegnung zwischen Georg Maurer
und Johannes Beutler. Dieser erwirbt
1931 — trotz Wirtschaftskrise — das
.Eisenwerk” FRIEDRICH MAURER
SOHNE und fiihrt es unter gleichem
Namen weiter.

>> 1951

>> 1964

1964 tritt ein Sohn von
Johannes Beutler,

Dipl.-Ing. Hans Beutler,

in die Firma ein und Gbernimmt
1971 die Geschaftsleitung.

> 1934

Johannes Beutler kauft das benachbarte Grundstiick

der ehemaligen Bergmannwerke und ermdglicht so eine
wesentliche Erweiterung des Betriebs. In den folgenden
Jahren beginnt die Firma mit Stahlbau im groBen Stil.

Nach dem Tod von Johannes Beutler 1951
fuihrt dessen Witwe Margarete Beutler das
Unternehmen als Kommanditgesellschaft fort.

Sein Bruder Ernst Beutler fiihrt die Geschafte
bis 1958.
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— >> 1965

Ein neues Spezialgebiet wird in Angriff
genommen: wasserdichte Fahrbahn-
iibergangskonstruktionen.

1965 bis 1976 macht sich die Firma
durch Patentiibernahmen und eigene
Weiterentwicklungen von Fahrbahn-
libergangskonstruktionen einen Namen
(,MAURER-Fuge") und wird zum
fiihrenden Hersteller.

— >> 1970

1970 wird eine eigene
Niederlassung in
Dortmund-Horde gegriindet,
danach eine Reihe von
\ertretungen im euro-
paischen Ausland.

—>> 1973

1973 beginnt die Fertigung
von Briickenlagern. Durch
den Erwerb der Firma Fritz
Kreutz KG kann innerhalb
kurzer Zeit ein komplettes,
ausgereiftes Programm zur
Briickenausriistung vorge-
legt werden.

>> 1984

— >> 1996

Beginn der Produktion von
Erdbebenschutzsystemen

— >> 1999

Niederlassungen in
der Tiirkei und China

— >> 2001

Terminal 2
Airport Miinchen,
Stahlbau

Einflhrung der Schwenktraverse

Entwicklung von MSM®
(MAURER Sliding Material).
FuBgdngerbricke
Neulandbriicke, Leverkusen,
Stahlbau fiir die Briicken-
konstruktion.

>> 1991

Grindung des
Werks Bernsdorf

e

>> 2004
>> 1993 — Entwicklung der gerauscharmen Dehnfugen
Achterbahn (mit rauten- und/oder sinusformigen Platten)
Wilde Maus, Niederlassungen in Russland und Frankreich.
Minchen

Museum in Athen).

Entwicklung des Gleitpendellagers (Erdbeben-
isolierung von Gebauden, z. B. Neues Akropolis

— >> 2004 bis 2006

Stahlbau und Dacheindeckung
bei der BMW-Welt Miinchen

>> 2005

Einfihrung der semi-
aktiven Kabel-
Schwingungsdampfer
(z. B. Sutong-Briicke)

> 2006

Einflhrung von MSA® (MAURER Sliding Alloy) fir héchs-
ten Korrosionsschutz und Zulassung in Deutschland

Niederlassung MAURER India/ Sanfield Ltd.
Entwicklung der Wellendehnfuge XW1

>> 2019

- >> 2011

Entwicklung des MAURER
Modular Bridging System
fur Baustellen

—>> 2012

Europaweite Zulassung
von MSM°® (ETA — European
Technical Approval)

Grindung der
Niederlassung
Brasilien

- >> 2014

Umfirmierung
von der Maurer
Sohne GmbH &
Co.KGindie
MAURER AG

2019

>> 20’|6J

Umfirmierung
von MAURER AG
in MAURER SE

Das Unternehmen
ist heute im
Besitz der dritten
Generation der
Familie Beutler.

Hi-Sky-Riesenrad im Werksviertel Mitte, Miinchen

MAURER MAGAZIN | 15






Seit Sonntag, dem 14. April 2019,
hat Miinchen eine neue
Sehenswurdigkeit

S
S
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Aufbau des Hi-Sky Minchen, Februar 2019

Im Minchner Werksviertel dreht
das weltweit groRte transportable
Riesenrad seine Runden und ladt
MUnchner und Minchen-Besucher
ein, mitten in der Stadt die Weite
zu suchen.

Es ist fast 80 Meter hoch, kann
mehr als 1.000 Passagieren pro
Stunde einzigartige Ausblicke bie-
ten und ist nicht nur das grofte
Riesenrad Deutschlands, sondern
laut Guinness-Buch der Rekorde
auch das groBte transportable
Riesenrad weltweit.

Es ist an 365 Tagen im Jahr ge-
offnet, eine Fahrt dauert ca.
30 Minuten, auf Wunsch und
je nach Arrangement mit einem
Weilwurst-Friihstlick, einem Meet-
ing oder gar einer Trauung.

Miinchen hat ein neues Wahrzeichen

Oktoberfest Miinchen
50 m

Aber bevor sich Verlobte ewige
Treue schwaoren, mussten erst
einmal die Verantwortlichen der
Stadt, der Eigner des Werksvier-
tels, der Betreiber dieses neuen
Wahrzeichens und natdrlich die
MAURER SE zueinander ,Ja" sagen.
Wenn auch vorerst nur auf Zeit.

Flr mindestens zwei Jahre wird
das Hi-Sky Munchen im Werksvier-
tel-Mitte, in unmittelbarer Nahe
zum Minchner Ostbahnhof stehen,
dort, wo spater einmal der neu ge-
plante Konzertsaal des Bayerischen
Rundfunks errichtet werden soll.

Auf dem fast 9 Hektar grof3en
Areal werden in den kommenden
Jahren rund 1.150 Wohnungen
gebaut. Zusatzlich entstehen circa
7.000 Arbeitsplatze.

Wiener Riesenrad
65m
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Hi-Sky Minchen

78 m

Mehr als 340 Wohnungen werden
im geforderten Wohnungsbau zur
Verflgung stehen. Eine vierzigige
Grundschule flr ca. 400 Schiler
und mehrere Kindertagesstatten
stellen die soziale Infrastruktur
des neuen Quartiers dar. Arbeiten,
Wohnen und Leben sollen hier
optimal vereint werden.

Betrieben wird Munchens neue
Attraktion von der Motorworld
Group. Sie steht flir eine ganze
Reihe von Erlebniswelten fiir Men-
schen mit mobiler Leidenschaft.
Neben MOTORWORLD® Parks bei
Stuttgart, im Rheinland, der Ruhr-
region und demnachst in Minchen
und auf Mallorca, veranstaltet
die Gruppe regelmaRig Oldtimer-
Messen wie die MOTORWORLD
Classics Berlin und MOTORWORLD
Classics Bodensee in Friedrichs-
hafen. Geballte Kompetenz und
Know-how also, um das Hi-Sky
Minchen mit einzigartigem Ca-
tering, Merchandising und tollen
Erlebnispaketen zu einem wahren
Publikumsmagneten zu machen.

Das Bussink R80XL, das riesigste
Riesenrad Deutschlands

Womit wir beim Herzstiick dieser
neuen Attraktion ankommen: dem
Bussink R80XL, die ideale Tech-
nik fur das Hi-Sky Minchen.
Entwickelt wurde es vom hollan-

London Eye
135m



dischen Designer Ron A. Bussink.
Es hat einen Durchmesser von
74 Metern und eine Gesamthohe
von 78 Metern. Das Rad verfiigt
Uber 27 Zeppelin-Gondeln, die je-
weils fiir 16 Fahrgdste Platz bieten.
Innerhalb von einer Stunde kén-
nen je nach Drehgeschwindigkeit
1.700 Personen befordert werden.

Die klimatisierten Gondeln sind
sicher und bequem Uber eine er-
hohte Plattform zu begehen. Der
gesamte Wartebereich ist mit
einer transparenten Konstruktion
Uberdacht, sodass die Besucher
vor schlechtem Wetter geschitzt
sind. Die Zugangskontrolle ist
vollautomatisch und lauft Uber
das elektronische Ticket-System
SKIDATA.

Es ist aber nicht das einzige
spektakulare Fahrgeschaft von
MAURER. Ein weiteres mobiles
Riesenrad steht in Puebla, Mexiko,
in den Universal Studios Orlando
begeistert die Rip-Ride-Rockit-
Achterbahn, in Abu Dhabi der
Fiorano GT Challenge und der
Freischitz im Bayern-Park, um
hier nur einige Highlights zu
nennen.

Schon beim Aufbau lief alles rund

Mit dem Aufbau des Hi-Sky ging
es zwei Monate vor der Jungfern-
fahrt los, Mitte Februar 2019.
Eine Zeit in Mlnchen, in der ein
Wintereinbruch schnell mal alle
Planungen durcheinanderbringen
kann.

» TECHNISCHE DATEN

[T 3| OO ca.780m
RADDURCHMESSER: .......cccooooiiriesesesisse e ca. 740m
HOHE BIS HAUPTACHSE: .....ccoccooovomsomssonssesoososssesssessosssnssos ca. 40,0m
PLATTFORMABMESSUNGEN:................ Tiefe ca. 29,3 m | Breite ca. 41,5m
KAPAZITAT: ...ooooooovrcssonoseeo bis zu 1.700 Fahrgéste pro Stunde
ANZAHL KABINEN: ... 27 Zeppelin-Gondeln fir bis zu 16 Personen

54 Ethos-Gondeln fir bis zu 8 Personen
UMDREHUNGEN: ..o variable Anzahl von zwei bis

ANTRIEBSSYSTEM: ... 8 SIEMENS AC-Motoren mit

STROMANSCHLUSS: ... 3 AC/N/PE; 400/230V, 50/60 Hz

GEWICHT BAUTEILE: ... Konstruktionen ca. 750 t | Ballastgewichte ca. 750 t

vier Drehungen pro Stunde

redundanter PLC-Steuerung

v/ TOV-GEPRUFT

v/ TRANSPORT IN
1SO-CONTAINERN

+// GERINGE WARTUNG

+/ AUTOMATISCHE STEUERUNG

«/ SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN

Bis zu zwolf Monteure arbeiteten
andemriesigen Bauwerk aus Stahl.
Fir das Aufrichten der Masten
brauchte es einen 800-Tonnen-
Kran. Nachdem dieser entschei-
dende Abschnitt erreicht war,
standen die Montage des Speichen-
rads und der Einbau der Gondeln
an. Insgesamt sind es 27, jede voll
verglast und klimatisiert.

BeiHalbzeit, Mitte Marz, zogen sich
schon 19 von 27 Speichen durch

das Riesenrad — und ab der sech-
sten Woche wurde an jede Speiche
eine Gondel gehangt. Seit der Jung-
fernfahrt dreht nun Minchens
neues Wahrzeichen taglich von
10 bis 22 Uhr gemachlich seine
Runden mit einer Geschwindigkeit
von weniger als einem Kilometer
pro Stunde. Und, wer weil3, hdlt sich
die Begeisterung, dann wird sich
flr das weltweit grof3te transpor-
table Riesenrad schon ein anderes
Platzchen in Miinchen finden.

27 Zeppelin-Gondeln, vollklimatisiert, firr bis zu 16 Fahrgdste, drehen ihre Runden tber Miinchen.
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MAURER SIP®-ADAPTIVE
% /GLEITPENDELLAGER DER
NEUESTEN GENERATION

Der Erdbebenisolator MAURER SIP®-D ist ein Gleitpendel
mit zwei Hauptgleitflachen und einem Puck dazwischen. Er
das Eigengewicht des Bauwerks und gewahrleistet die
zentrierung der Struktur durch das Pendelprinzip. Dabe
stimmen die Radien und die Reibung der beiden gekriim
Hauptgleitflachen die Entkopplung und Dampfung der Stru
MAURER MAG sprach mit Hans Distl und Felix Weber, den beiden
Entwicklern und Produktverantwortlichen.




Was ist das Besondere a
SIP°-Adaptive?

Hans Distl: Das Besondere ist die deutlich
verbesserte Schutzwirkung bei kleinen
bis mittleren Erdbeben, da das System

nicht mehr nur nach dem Starkbebeﬁ"
ausgelegt wird.

Felix Weber: MAURER SIP°-Adaptive
fungiert als Isolator, der das Bauwerk bei
niedrigem Anregungsniveau effizient vom
Boden entkoppelt. Bis jetzt war es immer
so, dass Gleitpendellager fiir einen Be-
triebspunkt optimal ausgelegt werden. Bei
kleinen Erdbeben ldsen sie gar nicht aus
und bei groBRten Erdbeben ist die Perfor-
mance auch nicht wirklich gut.

1

HD: Dazu sind zwei Dinge erforderlich:
Erstens, dass eine effektive Auslegungs-
methode vorhanden ist, mit der die unter-
schiedlichen Eigenschaften des MAURER
SIP®-Adaptive festgelegt werden kdonnen,
und zweitens eine konstruktiv durchdachte
Losung, sodass sich das Gleitpendellager
in seinen Eigenschaften entsprechend der
Erdbebenstdrke anpassen kann — deshalb
auch die Bezeichnung MAURER SIP®-
Adaptive. Es war ein groRes Verdienst
von Felix, dass er durch computerbasierte
Simulationen viel Grundlagenrecherche
betrieben hat.




h“

DR. MECH.-ENG.
FELIX WEBER

/MAURER SWITZERLAND

Geboren in Zlrich, Besuch des Gymnasiums in
Zirich, auf dem Land aufgewachsen

Mittelschule mit Matura, danach
Maschinenbaustudium an der ETH

Mitarbeit wahrend seiner Dissertation am
Projekt ,3-Liter-Auto”

EMPA, wissenschaftlicher Mitarbeiter

Seit 2015 bei MAURER SWITZERLAND GmbH
Fasziniert von der Erdbebenisolation,
Schwingungsdampfung und
Schwingungskompensation

Motto: ,Die Sache richtig machen,

alles schnell-schnell machen holt
einen wieder ein.’

FW: Und hinzu kam das gute
Gespdr von Dr. Braun. Gemeinsam
haben wir alles Mégliche berechnet
und herausgefiltert, was sinnvoll ist.

HD: Das ist richtig, es war keine
One-Man-Show, sondern Team-
arbeit — und ein Beispiel dafir, wie
innovationsorientiert das Unter-
nehmen MAURER bereits von der
Firmenleitung weg aufgestellt ist.

Gibt es ahnliche Produkte auf

dem Markt?
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HD: Der Wunsch, bei der Erdbe-
benisolierung nicht nur das Stark-
beben — also den Katastrophenfall
— zu berlcksichtigen, sondern auch
die schwacheren, aber daflr viel
hdufigeren Beben, ist nicht neu.

Bei der Umsetzung mit Gleit-
pendellagern ist allerdings die
Kombination verschiedener, teil-
weise widersprichlicher Eigen-
schaftsprofile erforderlich. Mit dem
MAURER SIP®-Adaptive ist es der
Firma MAURER erstmals gelungen,
eine systematische Optimierungs-
strategie zu entwickeln und in
einem Gleitpendellager umzusetzen.
Das Ergebnis ist eine deutliche
Verbesserung gegenuber den bis-
herigen Ansatzen.

Wo liegt der Vorteil fiir den
Kunden?

FW: Generell muss flr den Einsatz
zwischen Hochbau und Brlcken
unterschieden werden. Bei Hoch-
bauten ist der Komfortlevel von
kleinster bis groBter Erdbeben-
anregung viel besser. Bei Briicken
sind die grol3ten Vorteile die Ver-
ringerung der Schubkrafte auf die
Pfeiler und die sehr gute Rota-
tionsfahigkeit des MAURER SIP®-
Adaptive.

Untere Gleitflache mit gelenkigem Gleiter

HD: Beim Einsatz des MAURER
SIP®-Adaptive in Briicken ist der
Vorteil, dass es zu einem erheb-
lichen Teil eine geschmierte Gleit-
flache besitzt. Die Temperatur-
bewegungen des Bauwerks ver-
ursachen dadurch sehr geringe
Reibkrafte, sodass die standige
Belastung fiir die Pfeiler deutlich
geringer ist als bei herkommlichen
Gleitpendellagern. Die Reibung ist
dann so gering wie bei einem
Standardbrickenlager. Entspre-
chend geringer ist auch der Ver-
schleil und die zu erwartende
Lebensdauer ist hoher. Hinzu
kommt, dass das MAURER SIP®-
Adaptive zwar so klein gebaut
ist wie ein MAURER SIP®-D, aber
ein echtes Drehgelenk hat, sodass
die Verdrehungen des Brlicken-
tragers zwangungsfrei aufgenom-
men werden konnen.

Man kann deshalb mit Fug und
Recht sagen, dass das MAURER
SIP®-Adaptive von allen Gleit-
pendellagern der am besten fir
Briicken geeignete Isolator ist.

Werden Tests durchgefiihrt und
wenn ja, wo?

HD: Tests spielen bei unserer Ent-
wicklungstatigkeit eine groRe Rolle.




Dabei unterscheiden wir Bauteil-
test und Komponententest. Bei
Ersterem wird das ganze Produkt
einem Test unterzogen, wahrend
bei Letzterem Teilaspekte bzw.
Elemente geprift werden. Beim
MAURER SIP®-Adaptive ist der
Bauteiltest eine Prifung des ge-
samten Lagers, z. B. mit Erdbeben-
last. Ein Komponententest ware
ein an vereinfachten Priifkdrpern
untersuchtes Reibverhalten von
Gleitpaarungen, die im MAURER
SIP®-Adaptive verwendet werden.

Komponententests werden haufig
bei uns im Haus durchgefihrt.
Wir haben daftr in unserem Labor
eine statische Priifpresse und einen
dynamischen Prifstand. Bauteil-
tests erfolgen fast immer aulRRer
Haus an Prifinstituten.

Dies liegt daran, dass unsere Pro-
dukte flir Bauwerke ausgelegt sind.
Entsprechend hoch sind die Krafte
und BewegungsgrolRen, vor allem
bei Erdbebenbeanspruchung.

Mitunter hat man auch Schwierig-
keiten, Uberhaupt Priifkapazitaten
fir diese Anforderungen zu finden.
Partner sind deshalb groRe Priif-
zentren wie z. B. das EUCENTRE
in Italien und das SRMD an der
UCSD in USA. Weitere wichtige
Partner sind die Universitat der
Bundeswehr in Neubiberg und die
Ruhruniversitat in Bochum.

Wie hdlt sich der Bereich Ent-
wicklung auf dem Laufenden, was
der Markt an Produktneuheiten
verlangt?

FW: Eine Schllsselrolle kommt
dabei dem Vertrieb zu, der bei
uns ausschlieBlich mit Ingenieuren
besetzt ist. Dadurch ist der ent-
sprechende Background vorhanden,
um technische Trends erkennen

und einschatzen zu konnen. Vom
Vertrieb kommend werden auch
standig Kundenwulnsche an uns
herangetragen.

HD: Es fangt schon bei unserer
Unternehmensleitung an. Dr. Braun
ist ein ausgewiesener Fachmann,
kennt den Markt und die Technik
genau und bringt immer wieder
erfolgreiche Produktideen in die
Entwicklung ein.

Weitere Quellen, um Markttrends
frihzeitig zu erkennen und mitzu-
gestalten, sind die Beteiligung an
offentlichen Forschungsprojekten
und eine gute Vernetzung mit den
Universitdten und Institutionen.

Wo so anspruchsvoll gearbeitet
wird, gibt es da auch Lustiges im
Alltag?

HD: Kochen in der Entwicklungs-
abteilung. Das bunte Nationen-
gemisch lasst sich haufig an der
Duftnote im Flur erahnen: Kocht
da unser Kollege Daniele Pasta
Aglio Oglio oder doch unser Kollege
Toshi ein Kimshi?

Die Entwicklungs-Abteilung kon-
zipiert Produkte fiir die ganze
Welt. Gibt es ldanderspezifische
Unterschiede, die mit einflieRen?

AuBenansicht des _r]guerT'AT{eroIis Museums in Athen
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DIPL-ING. HANS DISTL
/RESEARCH AND
DEVELOPMENT DIVISION
MANAGER

= |n Garmisch-Partenkirchen aufgewachsen

= Hauptschulabschluss, Berufsausbildung zum
Maschinenschlosser und dann Uber den 2. Bildungs-
weg Abitur und Studium des Maschinenbaus
an der TU Minchen

= 1996 Wechsel zur Firma MAURER als Entwick-
lungsingenieur in den Produktgruppen Lager,
Dehnfugen und dem Bereich Fahrgeschafte

= Seit 1998 vorwiegend auf dem Gebiet
Schwingungsdampfung und Erdbebenschutz tatig

= Teilnahme an mehreren EU-Forschungsprojekten
und vielfaltigen Entwicklungstatigkeiten

= Seit 2014 Neuorganisation der Entwicklungs-
abteilung und Leiter der Entwicklung

= Motto: ,Bewegung und zyklische Veranderungen
sind Grundprinzipien unseres Lebens”

HD: Ja, diese Unterschiede gibt
es immer. In Asien beispielsweise
darf ein Produkt, z. B. eine Uber-
gangskonstruktion, nach zwei Jahren
kaputtgehen — man will Handel
betreiben und neue Produkte ver-
kaufen. Da braucht es kein Produkt,
das 10 Jahre halt. Man trifft eher
auf Gegner des Over-Engineerings.
Dennoch sollte ein Produkt immer
etwas Reserve haben.
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FW:Landerspezifische Unterschiede
sind vorhanden. Darauf gehen wir
ein, wobei wir die Grundprinzipien
unserer Konstruktionen beibehalten.
Das sind Anpassungen, die oft-
mals vom Technischen Blro selbst
gelost werden, ohne dass die
Entwicklung mit einbezogen wird.

Seit Kurzem gibt es die Uber-
legung, gezielt fir lokale Madrkte
eigene Losungen zu entwickeln, die
speziell auf lokale Gegebenheiten
zugeschnitten sind.

Notwendig ist dies, wenn die An-
forderungen an das Produkt so
deutlich von unseren etablierten
Losungen abweichen, dass wir den
Markt nicht erreichen konnen.

Welche Themen, denken Sie,
werden in Zukunft bei der Produkt-
entwicklung ausschlaggebend/
richtungsweisend sein?

HD: Themen, die uns in Zentral-
europa beschaftigen, wie Nach-
haltigkeit, Klimawandel, steigende
Verkehrsdichte u. a. werden in den
verschiedenen Markten unterschied-
lich wahrgenommen und bewertet.
Hier sind wir gefordert, fir nach-
haltige Produkte einzutreten und
systematisch Uberzeugungsarbeit
zu leisten.

Das wird nicht sofort gelingen,
deshalb wird vonseiten der Ent-
wicklung eine Anpassung der Pro-
dukte an die lokalen Markte mit
Augenmal notwendig sein.

Dies erfordert eine Ausweitung der
internationalen Kommunikation und
eine verstarkte Einbindung der
MAURER Tochterunternehmen in
die Produktentwicklung.

FW: Fir mich sind es zwei Mega-
trends, auf die es kiinftig ankommt:

Mana
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>> AUSZUGE VON ZERTIFIKATEN UND EUROPAISCHEN

TECHNISCHEN ZULASSUNGEN

European Technical Approval ETA-06/0131 DIBt

EC Certificate of Conformity MPA Stuttgart 0672-CPR-0706
EC Certificate of Conformity MPA Stuttgart 0672-CPR-0360
EC Certificate of Conformity MPA Stuttgart 0672-CPR-0632



1. Die Verdichtung der Stddte.
Das heift fiir uns: Wartungsfreund-
lichkeit, schnelle Austauschbarkeit
mit moglichst geringen Verkehrs-
sperrungen wegen der zuneh-
menden Verkehrsdichte und der
notorisch Uberlasteten Verkehrs-
adern. Und natdrlich Produkte fir
die Hochhaus-Technologie.

Der Trend geht weiter hin zu
Mega Cities mit immer hoheren
Gebauden, flr die wir bereits sehr
effiziente Schwingungsdampfer im
Portfolio haben und dieses weiter
ausbauen werden. SchlieBlich wird
der Erdbebenschutz noch viel wich-
tiger werden, besonders in den
Mega Cities, um Schaden an der
teuren Infrastruktur zu vermeiden.

2. Die Digitalisierung unserer
Produkte. Damit schaffen wir fir
unsere Kunden die Moglichkeit,
unsere Produkte in ihr modernes

AuBenansicht der Djamaa El Djazair Moschee in Algier

| A

Infrastrukturkonzept von der Pla-
nung bis zur Wartung einzubeziehen
und aussagekrdftige Informationen
zum Bauwerk zu gewinnen.

Hier setzen wir auf das Pilotprojekt
der Bundesregierung zur ,Digitalen
Autobahn” auf. Und natdrlich:

3. Die tiefe Produktberatung.
Das ist und bleibt unsere Nische.

Aber grundsatzlich gilt der Satz
von Karl Valentin: ,Das Problem
mit der Zukunft ist, dass sie nicht
in der Vergangenheit liegt.”
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BEECKERWERTHER RHEINBRUCKE

~ JTRAU EINER
“ UBER 30

Wie man die Lebenszeit einer Briicke mit geringstmoglichem Aufwand
mebhr als verdoppelt

Die Beeckerwerther Briicke ist Teil des Emscherschnellwegs der Bundesautobahn 42.
Sie Uberspannt seit 1990 den Rhein zwischen den Duisburger Stadtteilen Beecker-
werth und Baerl. Die Briicke ist insgesamt 1.030 m lang, hat drei Fahrstreifen fir jede
Richtungsfahrbahn und nach knapp 30 Jahren eine grindliche Sanierung dringend notig.

Errichtet wurde die Briicke zwischen Juli 1986 und Oktober 1990 bei 134 Millionen DM
Baukosten. Rentiert hat sie sich allemal und ein Austausch der Fahrbahntbergange bei
gleichzeitig hohem Verkehr ist nun unvermeidlich. weiterlesen >

Die beiden Stahlpylone der Schragseilbriicke haben eine Hohe von 66,7 m und stehen in der
Briickenmittelachse. In den Pylonen sind je Fahrbahnseite drei harfenformig angeordnete
Seilgruppen verankert.
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HOLGER REDECKER
/NIEDERLASSUNGSLEITER
NORDEUROPA &
GESCHAFTSFUHRER
MAURER HOLLAND B.V.

Holger Redecker, unser Niederlassungsleiter fiir Nord-
europa in Dortmund und Geschaftsfihrer der MAURER
Holland B.V. ist seit bald 25 Jahren in der Firma.

Der studierte Bauingenieur hat den Standort Dortmund
in Linen zu neuer GroRe gebracht. Das durch ihn ge-
pragte hervorragende Arbeitsklima und die gewachsene
Kompetenz sind ideale Voraussetzungen fir alle Mitar-
beiter hier in Deutschlands Westen, professionell und mit
Freude ans Werk zu gehen.

Besonders das Freilegen der alten
Ubergange und Fugen war ein
hartes Stiick Arbeit. Der gut 30 Jahre
alte Beton musste mit Hochstdruck
freigestrahlt werden, bevor die
neuen MAURER Dehnfugen XLS 600
und XLS 900 eingesetzt wurden.

Verantwortlich fir dieses Projekt
war die MAURER Niederlassung
Dortmund in Ldnen und damit ihr
Chef, Holger Redecker, zusammen
mit Christian Schirmann, dem
technischen Niederlassungsleiter.
Holger Redecker haben wir auf der
Baustelle besucht und befragt.

Hallo Herr Redecker. Gut schaut
es hier ja aus.

HR: Ja, wenig Platz und viel zu tun
(lacht).

Wie kommen Sie voran?

HR: Eigentlich sind wir so gut wie
durch. Nur noch die Fugen auf
dieser Fahrbahn und das Schwers-
te ist geschafft. Dann kann die
Bricke wieder sechsspurig be-

Anlieferung der Dehnfuge

fahren werden und die Fahrbahn-
Ubergange sind besser als je zuvor.

Ist das wirklich so?

HR: Aber klar doch. Die neuen Fugen
sind gerauschgemindert. Und das so

Die neuen Fugen sind gerauschgemindert. Beim Befahren der Ubergangskonstruktionen hart man keinen Unterschied zum StraRenbelag.
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gut, dass man keinen L_J_nterschied
zwischen Asphalt und Ubergangs-
konstruktion beim Befahren hort.

Nun wird man wieder gute 40 Jahre
Ruhe auf dieser wichtigen Brlicke
haben.

Wie lange sind Sie bei MAURER?
HR: Fest seit 1996.

Aber nichtimmer in ihrer jetzigen
Position, oder?

HR: Angefangen habe ich als
Vertriebsingenieur im Bereich Sa-
nierung, dann war ich Vertriebs-
leiter und stellvertretender Nie-
derlassungsleiter..

Aktuell bin ich Niederlassungs-
leiter Nordeuropa und Geschafts-
fuhrer der MAURER Holland B.V.

Was begeistert Sie noch heute in
Ihrem Beruf?

HR: Die Abwechslung und Viel-
seitigkeit, der Brlckenbau als
Konigsdisziplin des Ingenieurs und
— flr einen Vertriebler absolute
Grundvoraussetzung — der Kontakt
zu Menschen.

Was sind die groBten Heraus-
forderungen fiir lhre Nieder-
lassung?

TIM TURICH
/BAULEITER

Tim Tiirich, unser Bauleiter fiir Lager- und Ubergangs-
konstruktionen, interessiert sich auch privat fir alles,
was mit Technik zu tun hat. Dann aber am liebsten
zusammen mit seinen Schnen. Danach befragt, was fir
ihn beim Projekt Rheinbriicke Beeckerwerth besonders
ist, antwortete er:

.Wir sind Generalunternehmer. Das beinhaltet auch die
gesamte Verkehrsflihrung in beiden Fahrtrichtungen auf
der Autobahn A 42. Der gesamte Verkehr wird fiir das
Projekt von 3 Fahrspuren auf 2 Fahrspuren je Fahrtrichtung
zusammengelegt und jeweils auf eine Brickenhalfte ver-
schwenkt. Verkehrsfiihrung 4.0. Damit kann jeweils eine
vollstandige Briickenseite gesperrt werden. Die Uber-
gangskonstruktionen je Fahrtrichtung konnten somit am
Stiick von bis zu 24 m Lange eingebaut werden. Die An-
lieferung erfolgte per Sondertransport ab Miinchen und
der Einhebevorgang vor Ort mit einem 100-Tonnen Kran.'

Kaum eingebaut — schon einsatzbereit: die MAURER Dehnfugen. Rechts: Holger Redecker und Helmut Felser: unsere Manner vom Bau.
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STEFANIE KIRCHHOFF
/AUFTRAGSABWICKLUNG

Stefanie Kirchhoff ist seit dem 01.02.2011 in der Nieder-
lassung und — Borussia-Dortmund-Fan.

Nachdem sie gleich zu Anfang flir zweieinhalb Monate
im Stammhaus in Minchen war, ist sie in Linen verant-
wortlich fir die Auftragsabwicklung im Sanierungsbereich.
Daran gefallt ihr besonders das eigenstandige Arbeiten,
das Planen und Begleiten von Projekten und natirlich der
Kontakt zu Kunden.

Wenn sie beschreiben soll, was MAURER ihr bedeutet,
dann ist da zuallererst das gute Betriebsklima, dass sich
die Kollegen mit Respekt begegnen, dass alle Hand in
Hand arbeiten. Gerade auch dann, wenn es mal schwierig
wird.

HR: Eigentlich die gleichen wie fir
uns alle: Jedes Jahr aufs Neue im
Wettbewerb zu bestehen.

Wie wichtig ist der Bereich Sanie-
rungen in lhrer Niederlassung und
Ihrem Gebiet?

HR: Sanierungen sind unser Spe-
zialgebiet. Darin sind wir schon
allein durch unsere Erfahrung am
starksten. Sie sind unser Allein-
stellungsmerkmal hier in unserer
Vertriebsregion.

Wo geht aus lhrer Sicht die Ent-
wicklung hin, kann MAURER mit
neuen Produkten und/oder Dienst-
leistungen auch langfristig ein
wichtiger Player bleiben?

HR: Ich denke — und da bin ich
mit Christian Schirmann, unserem
technischen Niederlassungsleiter
einer Meinung, dass gerade die
Sanierung eine grol’e Moglichkeit
fir MAURER ist. Sie bildet durch
ihre Komplexitat ein weites Betd-
tigungsfeld. Gesamtpakete sind

Dramatisch schon — die Beeckerwerther Briicke

i W - I
Einbau eings Fafrbahnibéfgangs bkl:“g

geringstm@glieherBeeintrachtigun

des flieRendeni/erkehrs i#&

MAURER MMBS

Das MAURER Modular Bridg-
ing System (MMBS) erlaubt
das Uberfahren der Baustelle
und ermaoglicht ein rasches
Umschalten zwischen Verkehr
und Baustelle.

Die Ubergangskonstruktion wird
bei MAURER vorgefertigt und
im Kasten-in-Kasten-Verfahren
eingebaut. Das erspart zeit-
raubende Eingriffe in die
Briickensubstanz und groRere
Storungen des flieRenden Ver-
kehrs.
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fur unsere Kunden, im Speziellen
fir die Bauherren, sehr attraktiv.
Der Neubau wird immer weiter
zurtickgehen, die Instandhaltung
wird das Thema der Zukunft sein.

Wie konnte sich das MAURER H ELM UT FELSER
MMBS-Produkt bei lhnen so er- //TEAM LEITER MONTAGE

folgreich etablieren?

HR: Wir bieten ein ,Rundum-sorg-
los-Paket” unter grol3ter Schonung
des Verkehrsteilnehmers. Beden-
kentrager sind bei dem MMBS-
Konzept nicht gefragt.

Helmut Felser kann in naher Zukunft seine 20-jdhrige
Betriebszugehorigkeit feiern. Zusammen mit seinem
Team ist er fiir den Neueinbau oder Austausch von Uber-
gangskonstruktionen und deren Sanierungen zustandig.

MAURER ist fir ihn ein Paradebeispiel, wie man mit inno-
vativer Technik fiir eine langere Nutzungsdauer und damit
fir Nachhaltigkeit sorgt. In seiner Freizeit ist der be-
geisterte Motorradfahrer gerne drauf3en, wozu auch die
Grillabende mit Freunden gehoren.

Ist es einfach fiir Sie, neue Mit-
arbeiter zu finden und Mitarbeiter
langfristig zu binden?

HR:Na ja, neue Mitarbeiter zu finden,
stellt sich immer schwieriger dar.
Wer sich nicht rechtzeitig kimmert,
geht leer aus. Wenn der Mitarbeiter
einmal da ist, ist die Wahrschein-
lichkeit, ihn langfristig zu binden,
aufgrund unseres attraktiven Ar-
beitsklimas in Linen sehr grof.

Dortmund wird Standort einer
neuen Niederlassung

Bezug der neuen

Gebaude in Linen.
Architekt: Klaus Beutler. Eine moderne
Architektur, die flr ein gutes Arbeits-

klima sorgt. davon 18 Monteure
MAURER feiert
den Flnfzigsten in Dortmund

\Jon 32 Angestellten

sind MAURER
feiert :
in Linen [

Frauen 5
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DIE ZUKUNFT MIT EINGEBAUT —

/DIE

JINTELLIGENTE
BRUCKE”

Elementarer Teil des Pilotprojekts ,Digitales Testfeld Autobahn’
Wie belastbar ist die Briicke und wie lange wird sie funktionsttichtig sein?

Diese Frage stellt sich bei jedem Neubau und bei jeder Ertlichtigung einer Briicke.
Im Rahmen des Projektes ,Intelligente Briicke im Digitalen Testfeld Autobahn”
des Bundesministeriums fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur (BMVI), das von
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt) durchgefiihrt wird, haben unsere
Ingenieure die technische Basis fir ein effizienteres und wirtschaftlicheres
Instandhaltungsmanagement der Briickeninfrastruktur geschaffen.

Wer fir die Zukunft planen und bauen will, braucht valide Daten der realen

Nutzung. Mit den Mess- und Auswertungssystemen von MAURER wird eine
Echtzeit-Uberwachung immer praktikabler.

Fahrzeugreifen

MAURER M#




DR-ING. CHRISTIANE BUTZ
/RESEARCH AND
DEVELOPMENT DEPUTY
DIVISION MANAGER

= Studium des Bauingenieurwesens und Promotion
im Stahlbau an der RWTH Aachen

= Seit 2007 bei der MAURER GROUP,
heute bei MAURER ENGINEERING GmbH

= R&D Manager fiir technische Zulassungen von
Dehnfugen, europaische Bewertungen, Monitoring

= Mitarbeit in internationalen Gremien zur Erstellung
von Richtlinien und Normen

= Motto: ,Jeder Jeck ist anders”, ich komme ja

aus Koln.

MAURER MAG traf sich zum
Gesprdch mit der Projektleiterin,
Dr-Ing. Christiane Butz, und dem
Entwickler, Dr.-Ing. Daniel Rill.

Welches Ziel verfolgen Sie mit
dem Projekt?

Christiane Butz: Das Projekt dient der
Datenerhebung zur \Verwendung im
bedarfsangepassten Erhaltungs-
management. Bislang tberwacht
man im Rahmen des Bricken-
Monitorings das Bauwerk, ohne
dass unmittelbar die Einwirkung
des \Verkehrs bekannt ist. Wir
wollen mit unseren eingebauten
Komponenten diese Einwirkungen,
besonders des Schwerlastverkehrs,
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erfassen und natirlich die Reak-
tionen des Bauwerks.

Einfache Hochrechnungen reichen
dazu nicht aus?

Daniel Rill: Was den Verkehr be-
trifft, gibt es Annahmen, die aber
fur das individuelle Bauwerk nicht
immer zutreffend sind. Es gibt Ver-
kehrszahlungen, aber man sieht
einem Lastwagen von aul3en nicht
an, ob er leer oder beladen ist, wie
er beladen ist und wie schnell er
unterwegs ist. Da zeigt unser
intelligentes Monitoringsystem, was
tatsachlich los ist.

Was wird denn konkret an Daten
bzw. Belastungen erfasst?

DR Bei der ,Intelligenten Briicke" ist
das eine ganze Menge. Zum einen
gibt es an den Lagern Sensoren,
die Verschiebung, Verdrehung und
Auflast messen. Daraus kann man
die Belastung und den Zustand
der Briicken rechnerisch ermitteln.
Konkret messen wir an der Modu-
lardehnfuge die Spaltweiten und
die Achslasten der Uberfahrenden
Fahrzeuge. Wir bestimmen so
die Geschwindigkeit, die Art und
natirlich das Gesamtgewicht der
Fahrzeuge.

Was passiert mit den Daten? Wer
wertet sie aus? Wer sammelt sie?
(B: Wir werten die Daten aus,
das gehort zum Leistungsumfang.
Gesammelt werden sie auf einem
Server, der in einem Schaltschrank
an der Bricke untergebracht ist. Die
Auswertungen werden vom Be-
treiber permanent abgerufen und
uber eine Webpage dargestellt.

»Es gibt
Verkehrszahlungen,
aber man sieht einem
Lastwagen von auf3en
nicht an, ob er leer ist,
ob er beladen ist,
wie er beladen ist
und wie schnell er
unterwegs ist.«

In einer Pressemitteilung heiRt
es, dass dieses System ein
genaueres und wirtschaftlicheres
Instandhaltungsmanagement fiir
die Briickeninfrastruktur ermog-
licht. Was genau ist darunter zu
verstehen?

Kalottengleitlager KGA mit Verschiebungsmessung



DR: Nun, kiinftig konnen Instand-
haltung und Inspektionen bedarfs-
orientiert organisiert werden. Rein
vorbeugende MalRnahmen kdnnten
weitestgehend entfallen, wahrend
im Bedarfsfall schneller und ziel-
gerichteter reagiert werden kann.

HeiRt das, dass man alle Briicken
so ausstatten konnte und sollte?

(B: Theoretisch ja, weil unsere
Dehnfugen und Gleitlager sowieso
in Bricken verbaut sind und wir die
Daten in Echtzeit erfassen konnten.
Aber jede Bricke intelligent aus-
statten? Das ist zu teuer und zu
viel Aufwand. Eher wird man das
bei Brlicken umsetzen, die schon
Schddigungen aufweisen oder an
neuralgischen Verkehrspunkten, wo
man an einem Verkehrspunkt Ein-
wirkungen erfasst und daraus ab-
leiten kann, dass auch die nach-
folgenden Briicken ahnliche Be-
lastungen erfahren.

Wird das die Zukunft sein, dass
man Briicken so iiberwacht und
erhdlt?

DR: Ja, und wenn man jetzt mal
uber den Projektkontext hinaus-
denkt: Das Thema Weigh-in-Mation
(= Verkehrslasten erfassen, wah-

Instrumentiertes Lager an der Achse 40 Rechts:

rend der Verkehr fliel3t) ist ja ein
recht grolRes Aufgabengebiet. Es
gibt da zum Beispiel in einigen
Landern Ansatze, dass Maut auf
Bricken gewichtsabhangig be-
stimmt wird. Bisher werden daftir
Zusatzsysteme eingesetzt.

CB: Eben, und wir haben jetzt die
Uberwachung in Standardkompo-
nenten integriert. Das ist neu.

Wer konnte auRer den Betreibern
noch Kunde sein?

DR: Fir Public-private-Partner-
ships und Investoren ist es sehr
interessant, in welchem Zustand das
Bauwerk ist. Ublicherweise wird
nach einer gewissen Laufzeit das
Bauwerk in einem vertraglich ver-
einbarten Zustand Ubergeben. Da
hat ein bedarfsangepasstes Er-
haltungsmanagement wahrend der
\ertragslaufzeit absolute Prioritat.

(B: Sogar der Nachweis, dass die
dartibergefahrenen Lasten keine
Schadigung hervorgerufen haben,
kann damit erbracht werden. Man
muss ja nicht immer nur die Scha-
den erkennen, man kann auch
belegen, dass keine entstanden
sind, indem man die Einwirkung
dokumentiert.

DR.-ING. DANIEL RILL
/RESEARCH AND
DEVELOPMENT
ENGINEER

= Studium Maschinenbau und Promotion in der
Umformtechnik an der TU Minchen

= Seit 2014 bei der MAURER GROUP,
heute bei MAURER ENGINEERING GmbH

= Bei MAURER ENGINEERING zustdndig fir
Produkt- und Komponentenentwicklung fiir
Fahrbahniibergange und Elastomerbauteile
sowie Verwaltung gewerblicher Schutzrechte
(Patente und Marken)

= Motto: ,Ich versuche, mir keine Sorgen Uber
Probleme zu machen, die ich noch nicht habe!”

Blick in den Hohlkasten der Bricke, im Vordergrund Sensorkabel
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o = EINE TOCHTER WIRD ERWACHSEN

~ /MAURER INDIA

Der Standort in Bhopal fiir den indischen Subkontinent nimmt ldngst den Weltmarkt ins Visier.

Esist noch keine 10 Jahre her, dass
man sich bei MAURER in Miinchen
sicher war, den richtigen Partner
fir ein groReres Engagement in In-
dien gefunden zu haben. Mahesh
Rajwani, Jahrgang 1960, hatte in
gut 15 Jahren die Sanfield India
Ltd. zu einem respektablen Unter-
nehmen des indischen Ingenieur-
baus entwickelt.

Zusammen mit seinem Fuhrungs-
team, einer gut geschulten Beleg-
schaft und seinen Kenntnissen der

dem Geschaftszentrum Indiens.
Vertretungen in den wichtigen Re-
gionen garantieren, dass man bei
MAURER in Bhopal auch in den
entlegensten Winkeln des Sub-
kontinents vor Ort ist.

Stolz ist man bei MAURER INDIA
darauf, exklusiver Konstrukteur,
Hersteller und Einbauspezialist
einer breiten Palette spezialisier-
ter Produkte wie Bauwerkslager,
Dehnfugen, Erdbebenschutzsyste-
me, Vorspannsysteme und Ge-

Da ist es nicht weiter verwunder-
lich, dass, was als Vision geplant
war, mehr und mehr Realitat wird.
MAURER India ist in Koopera-
tion mit MAURER Minchen be-
deutsamer Exporteur bauwerktech-
nischer Spitzenldsungen in seine
Nachbarlander Bangladesch, Bhutan,
Nepal, in den Nahen Osten und in
stdostasiatische Lander wie Indo-
nesien, Malaysia, Thailand sowie
in Fernost nach Hongkong und
Australien. Und in

naher Zukunft

unterschiedlichen Erfordernisse der ~ baudedehnfugen zu sein. Damit  bestimmt
diversen regionalen und lokalen  Ubernimmt man auch die Instand-  auch nach
Gegebenheiten in ganz Indien, setzung und Sanierung von Briicken.  Europa.
startete MAURER durch. Mahesh
Rajwani stellte in Bhopal, in Madhya  Langst gerecht wird man dem
Pradesh, seine Produktion auf eigenen Anspruch, alles aus einer
MAURER Dehnfugen und Bau- Hand zu bieten, von Konstruktion,
werkslager um. Fertigung, Prifung, Materialver-
sorgung und Installation bis hin zur
Ein strategischer Vorteil war be- erforderlichen Qualitatssicherung HYDRABAD
reits seit Grindung der Standort. und Garantien fir alle Produkt-
Bhopal ist verkehrstechnisch gut bereiche. Und das als erste Firma
verbunden mit Neu-Delhi, der in Indien, die nach ISO und CE zer-
politischen Hauptstadt, und Mumbai, tifiziert ist.
KONTAKT
Sanfield (India) Limited
AT Tochtergesellschaft der MAURER SE

13-A& 12 - D, D-Sektor
Industriegebiet, Govindpura
Bhopal - 462 023

Indien

Tel.. +91 755 4233535
Fax: +91 755 2602663, 4270730

sanfield@sanfieldindia.in
sanfieldindia@gmail.com

www.sanfieldindia.in
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>> Exportmadrkte in Europa,
Nahost, Fernost und Asien-
Pazifik wurden erschlossen.

>> Erste ISO 9001:2015-zertifizierte
Firma in Indien, die strikte Qualitats-
kontrollen in der Konstruktion
und Herstellung durchfihrt und
so Qualitat und Leistung im
Bereich der Fahrbahniibergange
und Lager zertifiziert.

>>Uber 300.000 Meter an
Dehnfugen und 75.000 Lager-
einheiten flr Briicken, Auto-
bahnen und Schnellstral3en
im In- und Ausland.

>>CE-Zertifizierung fUr die Herstellung
von MSM®-Kalottenlagern und
Topf-/Topf-PTFE-Lagern.

>>Vollstandig ausgeriistete
Testeinrichtungen, in denen
fertige Lager gleichzeitig mit
einer vertikalen Belastung von
bis zu 16.000 kN und einer
horizontalen Belastung von
2.000 kN getestet werden
konnen.
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ZENTRALE PRODUKTIONSSTATTE IN

B H 0 PA I IN ALLEN METROPOLEN INDIENS

PRODUKTIONSKAPAZITAT:

BAUWERKSLAGER:
>>(Ca. 1.000 Lager pro Monat

(durchschnittlich 250 MN Tragfahigkeit, Gewicht ca. 200 t)

SOWIE VERTRETUNGEN UND DISTRIBUTOREN

15 —
20 %

EXPORT UND
STEIGEND

ELASTOMERLAGER:
>>(a. 875 Lager pro Monat

DEHNFUGEN:

(durchschnittliche Grofze 400 x 300 x 42 mm, Volumen ca. 4,5 m?)

>>(a. 5.000 Meter einprofilige Dehnfugen und 500 Meter

Modulardehnfugen pro Monat

Der diplomierte Bauingenieur Mahesh Rajwani
ist seit 1982 in den Bereichen Dehnfugen,
Bauwerkschutz- und Uberwachungssysteme
tatig. Nachdem er mehr als 10 Jahre in ver-
schiedenen Léndern Berufserfahrungen sam-
melte, kehrte er 1994 in sein Heimatland
zuriick und griindete Sanfield (India) Limi-
ted. 2010 wurde Sanfield (India) Limited
eine Tochter der MAURER SE, Mtinchen,
Deutschland.

Was ist der groBte Unterschied zwi-
schen indischen und deutschen Unter-
nehmen?

Mahesh Rajwani: ,Wir haben ein hie-
rarchisches System und die indischen

Fertigungsstatte MAURER India, Bhopal Indien

Firmen werden Uberwiegend von Familien-
grindern geflhrt. Indische Unternehmer
neigen dazu, bis zum Lebensende im
Geschaft zu bleiben. In Indien ist es der
Normalfall, dass die Kinder der Unterneh-
mensgrinder das Geschaft ibernehmen.
Doch mittlerweile erkennen indische
Unternehmer die Notwendigkeit und Vor-
teile professioneller Manager. Und diese
brauchen ein besonderes Talent, denn sie
arbeiten in einer komplexen, oft unbestan-
digen Umgebung mit viel Biirokratie”

Sie haben in den letzten zwei Jahren groRBe
Investitionen getatigt. Was genau hat
sich im Betrieb gedndert und aus wel-
chen Griinden?

.Das Unternehmen wachst und Investi-
tionen sind der Brennstoff. Wir haben
unsere Produktivitdt verdoppelt und gleich-
zeitig eine CE-Zertifizierung und eine
werkseigene Produktionskontrolle nach
EN 1090 eingefihrt”

Wie wird sich MAURER India in den
nachsten 5 Jahren entwickeln?

?\

ad

Mahesh Rajwani, geb. 1960

.Mit Blick auf das aktuelle Entwicklungs-
tempo hat das Unternehmen sicherlich
eine sehr gute Zukunft vor sich. Das Ex-
portgeschaft in stdostasiatische Lander
wird voraussichtlich 4 Milliarden Indische
Rupien (INR) erreichen, wofiir MAURER
India die zentrale Fertigungseinheit sein
konnte. Hierfir wurden 70 Millionen
INR fir die Modernisierung bestehender
Maschinen und Anlagen, Blrogebdude
usw. bereitgestellt. Weitere 110 Millionen
INR werden wir in eine neue Produktions-
anlage an einem nahe gelegenen Stand-
ort investieren.’

MAURER MAGAZIN | 37



WIR SIND/MAURER

ROSA RIPA
JTECHN. BURO

Eine Neapolitanerin in Bayern.
Rosa Ripa ist zuallererst Neapolita-
nerin, dann ltalienerin und seit Mitte
2013 Bayerin. Die Bauingenieurin mit
Schwerpunkt Erdbebenschutzvorrich-
tungen priift in unserem Technischen
Biiro MAURER Produkte und stimmt
sie auf die jeweils geforderten Leis-
tungsparameter ab.

Hallo Frau Ripa, sprechen Sie
schon immer so hervorragend
Deutsch?

Rosa Ripa: ,Nein, ich habe es
hier gelernt. Als ich bei MAURER
startete, sprach ich Italienisch und
Englisch!

Und Sie haben welche Ausbil-
dung?

Jch bin Bauingenieurin und habe
eine Spezialisierung flr Erdbeben-
schutzvorrichtungen gemacht”

Hier bei MAURER?

.Nein, das war wahrend meines
Studiums in Neapel und in Berkeley,
Kalifornien”

Hatten Sie denn dort schon Be-
riihrung mit MAURER?

.Das erste Mal in Neapel, in
einer Vorlesung. Mein Professor
prasentierte uns europdische Pro-
jekte und eines davon war mit
MAURER Losungen realisiert wor-
den”

Was genau machen Sie denn
jetzt bei MAURER?
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Jch arbeite im Technischen Biro.
Wir bearbeiten und optimieren ver-
schiedene MAURER Produkte, wie
z. B. Erdbebenschutzvorrichtungen,
Brickenlager, aber auch Schwin-
gungsdampfer und hydraulische
Dampfer, in statischer, konstruktiver
und wirtschaftlicher Hinsicht. Ich
finde die Projektbetreuung bis zur
Fertigung hochinteressant. Wir
organisieren auch Tests im Labor
oder auf der Baustelle mit der
Testabteilung, z. B. an Fullganger-
briicken mit Schwingungsproble-
men. Wir arbeiten nicht nur mit den
anderen Abteilungen, sondern auch
mit den Kunden eng zusammen

»|ch finde die
Projektbetreuung
bis zur Fertigung
hochinteressant.«

Wenn Sie sagen, Sie optimieren,
heiBt das, Sie stimmen jedes
Gerdt von MAURER speziell auf
den Einsatz ab?

.Ja, wir machen kundenspezifische
Produkte, d. h. mit den Angaben des
Kunden erarbeiten wir ein Design.
Zum Beispiel messen wir direkt an
der Brlcke die Frequenzen, damit
wir das Design der Schwingungs-
dampfer anpassen konnen. Die

Vorrichtungen werden an der
Struktur der Briicke montiert und
die Tests wiederholt, damit wir
den Unterschied mit und ohne
Vorrichtungen sehen konnen. Ge-
rade bei modernen FuBganger-
bricken, die meistens sehr leicht
sind, sorgen wir fur eine sehr
starke Reduzierung der Schwin-
gungen. Es gibt einige Bricken, wo
es dann schon interessant war, auf
ihnen mit aktiven und inaktiven
MAURER Dampfern zu stehen”

Und was machen Sie, wenn Sie
nicht arbeiten?

.Mein Mann und ich lieben es,
Ausflige zu machen”

Oh, dann hatten Sie bestimmt
schon Beriihrung mit der deut-
schen Kiiche?

.Ja, .. die bayerischen Speziali-
taten sind alle sehr lecker, aber
leider nichts fir jeden Tag ... haha,
das ist zu schwer!”

Haben Sie denn schon WeiR-
wiirste probiert?

.Nein, noch nicht ... wenn die auf
den Tisch kommen, dann ist es mir
noch zu frih!*

*Traditionell werden in Bayern Weilwiirste
schon am Vormittag gegessen.
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DANIEL JAREMKO
/MONTAGE

Von Fulda bis La Réunion. Die halbe
Welt ist eine Baustelle — und Daniel
Jaremko ist immer vor Ort

Hallo Herr Jaremko, schon, dass
wir Sie mal in Miinchen treffen.

Daniel Jaremko: ,Stimmt (lacht). Das
ist absolut die Ausnahme’

Wie sieht Ihr normaler Tag als
Monteur aus?

.Den gibt es nicht. Beispiel diese
Woche: Montag Anreise zur Bau-
stelle Heilbronn, 450 km, Dienstag
Einbau einer grofRen Fuge; wegen
der Kalte wird es langer dauern,
weil die Fuge voreingestellt werden
muss. Donnerstag zur nachsten
Baustelle bei Fulda, Einstellen
von Bauwerkslagern, Freitag nach-
mittags Richtung Heimat, ca.
320 km. Eine ,entspannte’ Woche in
Deutschland”

Aber Sie sind nicht nur in
Deutschland unterwegs.

.Richtig, ins Ausland geht es auch
oft”

Wo waren Sie denn schon?

.In Algerien auf der Baustelle der
grofen Moschee, in der Turkei auf
der Izmit-Bay-Bricke, in Afrika,
Russland und in China. Toll war

auch das Viadukt von Millau in
Frankreich. Meine allererste Aus-
landsbaustelle in Kanada war der
Einbau einer Brickenfuge”

Wie lange sind Sie schon bei
MAURER?

L,Ich bin seit 2000 als Monteur bei
MAURER, ich bin ausgebildeter
Maschinen- und Anlagenmonteur.
Vorher arbeitete ich als Schweil3er
und Anlagenschweil3fachmann -
das nennt man wohl heute euro-
pdischer Schweif3fachmann”

»Das VVerhaltnis Freizeit
zu Arbeit passt.«

Gibt es Produkte, die Sie am liebs-
ten einbauen?

.Ja, ganz klar: Am liebsten sind mir
Lager, Dampfer und grolRe Fugen!

Was braucht man, wenn man als
Monteur fiir MAURER im Einsatz
ist, was sind die beruflichen und
menschlichen Voraussetzungen?

.Neben der Ausbildung in einem
Metallberuf: Schweil3kenntnisse und
natlrlich Reisebereitschaft, Flexi-
bilitat, Motivation, Organisation.
Man ist oft alleine und hat keinen
Austausch mit den Konstrukteuren

vor Ort. Bei technischen Problemen
kann ich auf die Unterstlitzung des
Technischen Biiros hier in Miinchen
bauen. Aber grundsatzlich muss
man sich schon mit anderen zu-
sammenraufen konnen — im Aus-
land wie in Deutschland”

Lasst sich die Arbeit gut mit Ihrem
Privatleben, der Familie verein-
baren?

\Wenn die Familie nicht mitmacht,
wird das echt schwierig — weil sich
die Baustellen schlecht im Voraus
planen lassen. Die Auftrage kom-
men oft freitags nachmittags fur die
Folgewoche. Der Freizeitausgleich
bei MAURER ist super, da konnen
wir ca. 300 Uberstunden ansparen
und dann tageweise abfeiern, wenn
weniger los ist. Das Verhaltnis
Freizeit zu Arbeit passt. Einen nor-
malen Montagejob, wo ich von
Sonntagabend bis Freitagabend
unterwegs bin, wirde ich nicht
machen wollen. Und wenn ich dann
zu Hause bin, ja, dann verwohne ich
meine Lieben auch ein wenig mehr!’

Ist das Ihr Traumberuf?

,Danach suche ich noch (lacht).
Passt schon! Die Flexibilitat, die
wechselnden Baustellen und das
Reisen machen mir SpaB. Bei
MAURER ist die Ausstattung richtig
gut, da kann man sich nicht be-
schweren!

Und was wiirden Sie sich wiinschen?

.Schone, groBe Auslandsprojekte,
z. B. auf der Insel La Réunion, das
ware toll”
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MAURER SE bildet nicht nur junge Mdnner, sondern auch Frauen

Dass sich Jungs fir Technik interessie-
ren, ist eher die Norm. Dass es aber auch
immer mehr Frauen gibt, die sich am
Schweilsgerat und an der Drehbank ver-
wirklichen, ist auch ein Erfolg der betrieb-
lichen Ausbildung bei MAURER SE.

Aktuell sind es drei von uns 34 Auszubil-
denden, die Konstruktionsmechaniker/-in
oder Zerspanungsmechaniker/-in werden
wollen.

Ausgebildet werden wir dual, also zu 60 %
in unserer Ausbildungswerkstatt und zu
40 % in der Berufsschule. In den dreieinhalb
Jahren bis zum Abschluss erwerben wir
viele zusatzliche Fertigkeiten, beispiels-
weise in CNC-Technik- und Schweil3kursen.

Wir durchlaufen verschiedene Fertigungs-
bereiche und erlernen so den fachgerechten
Umgang mit unterschiedlichen Arbeits-
materialien, Werkzeugen und Maschinen.
Durch den regelmafigen Wechsel in andere

»>> Wir durchlaufen verschiedene
Fertigungsbereiche und erlernen so

den fachgerechten Umgang mit
unterschiedlichen Arbeitsmaterialien,
Werkzeugen und Maschinen. <<

Jasmin Saller, Auszubildende im 2. Lehrjahr
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in gewerblich-technischen Berufen aus.

Abteilungen/Arbeitsbereiche kann jeder
von uns seine jeweiligen Starken und be-
sonderen Interessen entdecken.

Zum jahrlichen Ausbildungsstart begrif3en
wir unsere neuen Azubis und deren
Familien mit einem Grillfest im Ausbil-
dungszentrum. Beim gemeinsamen Essen
und Trinken lernt man sich kennen, vertieft
Gesprache und bekommt erste konkrete
Einblicke in die bevorstehende Zukunft.

Unsere Pausen verbringen wir gerne in
unserem selbst gestalteten Azubi-Garten.
Er war natlrlich ein Lehrprojekt, in dem wir
unsere Uberlegungen in Planungen und
Zeichnungen visualisierten und dann auch
in Teamarbeit die Sitzgarnituren gefertigt
und den Garten ausgestattet haben.

Um den Zusammenhalt unter allen Azubis
zu starken, organisiert unser Ausbilder
jahrlich einen fachbezogenen Ausflug. Bei
einem unserer letzten Ausflige fuhren

wir gemeinsam zu Voestalpine nach
Osterreich und bekamen dort eine aus-
fuhrliche Werksfihrung. Ein weiterer Aus-
flug flhrte uns nach Ehingen zur Firma
LIEBHERR, wo wir ebenfalls Einblicke in
technische Fertigungsverfahren hatten.

Unsere Ausflige sind immer mit viel
Fachinformationen, aber auch Spal und
unterhaltsamen Busfahrten verbunden.

Fur einige unter uns ging es sogar nach
Russland. Wir hatten junge russische
Metallwerker zu einem Floorballturnier
und einem Stadtquiz nach Minchen
eingeladen. Das verlangte nach einer
Rickrunde in Russland.

Dabei traten mehrere Teams aus Minchen,
aus Tyumen und St. Petersburg gegenein-
ander an. War naturlich eine tolle Woche
mit Stadtbesichtigungen und kulinarischen
Neuigkeiten.

Jasmin Saller




Darum MAURER - Niklas (17 Jahre,
2. Ausbildungsjahr) und Valentin (21 Jahre,
3. Ausbildungsjahr).

Warum eine
Ausbildung?

gewerblich-technische

Niklas: ,Man sieht, was man macht.”
Valentin: ,Es ist irre abwechslungsreich
und Metall ist fiir mich ein faszinierender
Werkstoff.

Warum bei der MAURER SE?

Niklas: ,MAURER ist eine grol3e interna-
tionale Firma mit tollen Projekten und
super Perspektiven fiir meine Zukunft”

Valentin: ,Ich mag es, an grolRen Werk-
stlcken zu arbeiten. Nach bestandener
Abschlusspriifung gibt es eine Uber-
nahmegarantie. Und bei der guten Arbeits-
atmosphare macht es mir einfach SpaB,
hier zu arbeiten.

Werkstudent Michael Breit und unser Auszubildender, Luis Ditt

Was gefdllt dir an deinem Beruf be-
sonders?

Niklas: ,Man arbeitet nie allein fur sich,
sondern im Team.”

Valentin: ,Ich stehe immer wieder vor
neuen Herausforderungen — es wird ein-
fach nie langweilig”

>> Man arbeitet nie

allein fur sich,
sondern im Team. <<

Luis Ditt, 2. Lehrjahr

GIRLS'DAY-AKADEMIE

Der Mangel an Frauen in unserer
Branche brachte uns auf die Idee,
beim Girls'Day mitzumachen. Jahr-
lich bieten wir ein Projekt im Rahmen
der Girls'Day-Akademie an. Junge
Frauen machen nun bei uns Praktika,
in denen sie die MAURER Welt ent-
decken und ihre eigenen Werkstticke
mit unserer Hilfe fertigen konnen.
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In den kommenden Monaten
werden wir an folgenden
Konferenzen teilnehmen:

|ABSE
A New York, U.S.A
IABSE
/ 19.-21.09.2019
~ DACH o
Innsbruck, Osterreich = ik
A \OGE
/26.—27.09.2019
5. ICEES
5 LCjks i Metu, Ankara, Tirkei

/ 08.-11.10.2019




LE PONT
Toulouse, Frankreich A,

LE FLAIN S

/ 15.-16.10.2019

\VFIB
F’ B Koln, Deutschland

/14.11.2019

\/DI-FACHKONFERENZ
Bonn, Deutschland

Wissensforum

/26.-27.11.2019

BRUCKENBAU SYMPOSIUM LEIPZIG
sesmwiid | [elpzig, Deutschiand

gy . 1] P

7/ 11.-12.02.2020

30. DRESDNER

BRUCKENBAUSYMPQOSIUM 39
Dresden, Deutschland e

/ 09.-10.03.2020

34t WORLD NUCLEAR
u_,,-?@ CONFERENCE
Y Paris, Frankreich
/ 23.-25.06.2020

Allen Kolleginnen und Kollegen,
die fur uns im Einsatz sind, viel Erfolg,
gute Gesprache und eine sichere Reise.
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