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0. Einsatzbereich

Mit Einfihrung der Fassung 6/18 verliert die bisherige Fassung vom 01.05.2007 ihre Giiltigkeit.
Die Regelpriifung deckt Konstruktionen in hdufig wiederkehrender Bauweise ab. Es sind folgende Ein-
schrankungen des Einsatzbereichs zu beriicksichtigen:

- Der Uberbau muss bei den Ubergangstypen D160-D640 an der Fuge eindeutig gefiihrt sein, z.B durch
ein einachsig bewegliches Lager

- Die Ubergiinge DT160/240 sind auch bei in Querrichtung elastischer Lagerung unter Einhaltung der
Vorgaben nach Abschnitt 3.2 einsetzbar, die Fahrbahnldngsneigung darf 6% nicht tibersteigen

- Die Fahrbahnquerneigung darf 10% nicht libersteigen

- Die Fahrbahnlingsneigung darf bis Typ D480 6% und bei den grésseren Typen 3% nicht iibersteigen

- Die zulédssigen Bewegungen nach Tabelle in Abs. 3.2 sind einzuhalten

- Richtungsinderungen des Fugenverlaufs im Grundriss sind nur zwischen zwei Gesimstraversen zuldssig

- Bei den Ubergangstypen D/DT 160 sind Richtungsinderungen der Lamellen entsprechend den Angaben
auf Zeichnung 6 zuldssig.

- Zur Gerduschminderung diirfen im Bereich 60° < a < 120° Rautenelemente verwendet werden.

Abweichungen von den vorgenannten Einschrinkungen und den nachfolgenden Festlegungen bediirfen
stets einer Priifung im Einzelfall.

1. Verantwortliche

1.1 Antragsteller und Aufsteller

MAURER SE Entwicklungsabteilung Miinchen
Frankfurter Ring 193 Herren Dr. Braun, Volk
80807 Miinchen

1.2 Hersteller des Fahrbahniibergangs

MAURER SE

Technische Biiros: Fertigungsbetriebe Montagekolonnen
Frankfurter Ring 193 Frankfurter Ring 193 Frankfurter Ring 193
80807 Miunchen 80807 Miinchen 80807 Miinchen
Zum Holzplatz 2 Zum Holzplatz 2
44536 Linen 44536 Linen
Kamenzer Str. 53 Kamenzer Str. 53 Kamenzer Str. 53
02994 Bernsdorf 02994 Bernsdorf 02994 Bernsdorf

1.3 Hersteller spezieller Bauteile

Siehe hierzu die "Liste der zugelassenen Lieferanten" im Anhang an die firmeneigene Arbeitsanweisung
QSA 1.810 in geltender Fassung.
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1.4 ualitiitssicherun
OS-System

Das Qualitdtsmanagementsystem entspricht den Forderungen der DIN EN ISO 9001. Es wurde vom DVS-
Zert zertifiziert.

Uberwachung
Die Uberwachung gliedert sich in Fremd- und Eigeniiberwachung. Die der Regelpriifung zugrundeliegen-

den Unterlagen und Arbeitsanweisungen werden auf ihre Einhaltung hin iiberpriift. Zustéindig fiir die
Fremdiiberwachung ist die

Staatliche Materialpriifungsanstalt Universitit Stuttgart

Pfaffenwaldring 32/ D-70569 Stuttgart

1.5 Zulassung und Priifungen

Zulassungen fiir Schweiflarbeiten

Werk Miinchen DIN EN 1090- 2 EXC 4, HPQ DBS 918005 EXC3DB
DIN EN ISO 3834 — 2, DIN EN ISO 17660-1
Werk Bernsdorf DIN EN 1090- 2 EXC 3
DIN EN ISO 3834 — 2, DIN EN ISO 17660-1
Niederlassung Liinen DIN EN 1090- 2 EXC 3
DIN EN ISO 3834 -2
Werk Torbali DIN EN 1090- 2 EXC 4, HPQ DBS 918005 EXC3DB

DIN EN IS0 3834 -2

Priifung der Werkstattschweifser

Es ist je nach Bauteilangabe eine Priifung nach DIN EN 287-1 erforderlich. Giiltigkeitsdauer 2 Jahre, wenn die
SchweiBaufsicht alle 6 Monate bestitigt, dass der Schweifler an diesen Bauteilen gearbeitet hat.

Priifung der Baustellenschweifler

Es ist je nach Bauteilangabe eine Priifung nach DIN EN 287-1 und DIN 4099 erforderlich. Fiir die Schweiflung der
Lamelle muss zusitzlich eine Priifung fiir den Kupferbackenstofi geschweilit werden. Giiltigkeitsdauer 2 Jahre, wenn
die SchweiBaufsicht alle 6 Monate bestitigt, dass der Schweifler an diesen Bauteilen gearbeitet hat.

1.6 Erklirung des Herstellers

Die MAURER SE erklért hiermit

o die Einhaltung der Ausfiihrungsbedingungen aller Unterlagen mit Regelpriifvermerk, die im Inhaltsverzeichnis
vom 1.06.2018 aufgefiihrt sind

o die Einhaltung der Regeln zur Giitesicherung, die im Uberwachungsvertrag vom 1.4.2002 festgeschrieben sind.

i]. Juni 2018 /
Geschifisleitung Entwi%ngse%{n/g
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2. Beschreibung des Systems

2.1 Allgemeines

Bei MAURER-Trigerrost-Dehnfugen wird jede Lamelle mit den ihr zugeordneten Traversen starr ver-
schweilit. Diese Lamellen sind auch in der Hybridausfithrung, mit einem Kopf aus rostfreiem Edelstahl,
verwendbar. Es entsteht ein in sich verschiebbarer Trigerrost. Der Ubergang wird vorrangig dort einge-
setzt, wo in beiden Fugenrindern, d. h. in Widerlager und Uberbau Platz fiir die Unterbringung der Traver-
senkidsten geschaffen bzw. vorgehalten werden kann. Die Traversen beanspruchen bauartbedingt jeweils
gleiche Bewegungsfreirdume an beiden Fugenrdndern.

Die Regelpriifung erfasst die Typen D160-D640 und DT160-DT240. Die Konstruktionsformen D und DT
unterscheiden sich hinsichtlich der Steuerung und der Schweiflverbindung Traverse/Lamelle.

2.2 Typen D160-640

Die Traversen sind in Bewegungsrichtung des Bauwerks ausgerichtet. Davon abweichende planméBige
Bewegungskomponenten kénnen nicht aufgenommen werden. Deshalb sind unter dem beweglichen Uber-
bauende Lager anzuordnen, die Bewegungen quer zur planméafligen Bewegungsrichtung wirksam aus-
schlieflen.

Querschnitt
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Traversenkasten Gleitlager \Traverse

MAURER-Trégerrost-Dehnfugen passen sich stetig dem Verformungszustand des Bauwerks an. Die zwi-
schen den Traversen bzw. zwischen Traverse und der Seitenwand des Traversenkastens angeordneten
Steuerfedern bewirken eine gleichméafige Aufteilung der Gesamtbewegung auf die einzelnen Fugenspalte.
Zur Sicherung wird durch Stahlanschlige an den Traversen ein Offnen der Einzelspaltweiten iiber 80 mm
verhindert.
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Grundriss (D240)

Traversenkasten

Betonanker

Stahlanschlag

Die Steuerfedern bestehen aus tiberwiegend geschlossenzelligem Polyurethan, das sich als Werkstoff fiir
dynamisch und stof3beanspruchte Federelemente bewéhrt hat. Die hohe zuldssige Verformung (bis zu 80 %
Druckverformung, bezogen auf die ungestauchte Ausgangslédnge) ermdglicht die Herstellung von Elemen-
ten mit grofen zuldssigen Federwegen bei kleinen Elementabmessungen. Die Eigenddmpfung des Werk-
stoffs bewirkt dariliberhinaus eine Schwingungs- und Stof3ddmpfung der dynamisch beanspruchten Bautei-

le.

Die Art der Anordnung der Anschlagnocken zur Befestigung der Steuerfedern an den Traversen bewirkt
eine Stauchung der Federn mit zunehmender Offnung der Fuge. Die Federn sind in jedem Offnungszu-
stand gespannt; die Druckvorspannung ist bei geschlossener Fuge am kleinsten.

Vorteile dieses Steuerungssystems sind:

........... —< — _v7_ '[] — __/L____i__
= o _/'/ i
- o //
/_/' & /s
/'/ /s //
Steuerfeder Stahl- Riegel Anschlupnaht Traverse
anschlag Lamelle/Traverse

Anpassungsfiahigkeit an Fertigungstoleranzen

geringe Storanfilligkeit

Dauerhaftigkeit

Unempfindlichkeit gegen Bewegungszwénge
Gerduschddmpfung

Moglichkeit der Einzelspaltvergroflerung bei Reparaturen
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2.3 Typen DT160-240

Die Traversen sind in Bewegungsrichtung des Bauwerks ausgerichtet. Davon abweichende planméBige

Bewegungskomponenten konnen in einer Grossenordnung von + 30 mm, parallel zur Fugenachse, aufge-
nommen werden.

Die Steuerung der Fugenspaltweiten erfolgt bei diesem Ubergangstyp iiber Druck-Schub-Federn. Die Fe-
dern an den Fugenridndern steuern den gleichméBigen Abstand der Lamelle an den Randprofilen in Abhén-
gigkeit von der Gesamtweite des Fugenspalts.

Querschnitt
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2.4 I'jbertragung der Radlasten

Die Radlasten belasten direkt die Lamellen. Die infolge der exzentrisch angreifenden Radlasten erzeugten
Schnittgréfen werden durch die Lamellen iiber die Schweilverbindung in die Traversen iibertragen. Von
dort werden sie liber die Lagerungselemente in die Fugenridnder abgeleitet.
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2.5  Elastische Lagerung der Traversen

Die Traversen sind an den Bauwerksriandern federelastisch auf Gleitlagern gelagert. Das Abheben der Tra-
versen von den Gleitlagern im Traversenkasten wird durch die oberhalb der Traverse angeordneten, vorge-
spannten Gleitfedern unterbunden.

Durch diese elastische Lagerung werden die StofBkrafte der Rader in gedampfter Form in die Tragelemente
des Uberganges bzw. in die angrenzenden Verankerungsteile abgeleitet. Durch die Anordnung elastomerer
Lagerkdrper zwischen allen relativ zueinander beweglichen Bauteilen wird jeder Metall-zu-Metall-Kontakt
vermieden und gleichzeitig eine Gerduschddmpfung erreicht.

Die elastomeren Lagerkdrper ermdglichen Verdrehungen um alle drei Raumachsen, wodurch z.B. aufer-
planmifBige Zwingungen vermieden werden.

2.6 Verankerung

Die Randprofile werden mit dehnsteifen Ankerscheiben und angeschweifiten Rundstahlbiigeln im Kon-
struktionsbeton verankert. Die Traversenkésten besitzen aufgeschweilite Koptbolzendiibel zur Verbindung
mit dem angrenzenden Beton. Bei Stahlbriicken wird die Randkonstruktion auf stihlernen Konsolen oder
Unterstilitzungstrigern parallel zum Endquertriger gelagert.

2.7 Dichtprofil

Das Bandwulst-Profil aus EPDM wird ohne zusétzliche Klemmleisten in klauenférmig ausgebildeten
Hohlrdumen der Rand- bzw. Lamellen wasserdicht und gegen Herauszichen gesichert befestigt. An den
Verdickungen der Rédnder des Dichtprofils ist jeweils ein in einem Wulst endender Steg angeformt, der bei
Einknopfen des Dichtprofils in das Stahlprofil die Verdickung unter Ausnutzung der Keilwirkung gegen
das Stahlprofil presst. Dadurch wird zusédtzlich zur formschliissigen Verbindung ein kraftschliissiger Kon-
takt Dicht-/Stahlprofil hergestellt. Gleichzeitig bewirkt der angeformte Steg mit Wulst eine Verriegelung
gegen Herausspringen bei Zugbeanspruchung. Das Dichtprofil liegt tiefer als die Stralenoberflache und ist
daher vor dem unmittelbaren Kontakt mit Fahrzeugreifen bzw. Schneepflug geschiitzt.

Die zuldssige Verschiebung des Dichtprofils rechtwinklig zur Fuge betrdgt 65 mm und wird durch einen
mittels vorgeformter Gelenke im Dichtprofil gesteuerten Faltmechanismus ohne Aufbau wesentlicher Zug-
dehnungen ermdglicht. Die zuldssige Verschiebung in Richtung der Fuge von +40 mm bewirkt eine Ver-
zerrung des Dichtprofils.

Ein Austausch der Dichtprofile von oben ist mit einem Montiereisen bei Einzelspaltweiten > 25 mm mog-
lich. Werden zur Gerduschminderung Rautenelemente verwendet, miissen die Einzelspaltweiten > 60 mm
betragen. Die Spaltweite kann durch Verschieben der Lamellen vergrofert werden

BAUTEIL :  TRAGERROST-DEHNFUGE D160 BIS 640 UND DT160 BIS DT240 ARCHIV NR.
BLOCK : 2 -BESCHREIBUNG DES SYSTEMS SEITE: 6 Regelpriifung

o " P 17077 vom 25.10.2018 |
VORGANG :  REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05)

Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfiltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.

Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!




VERFASSER

MAURER

BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 1.06.2018

2.8  Geriuschminderung (optional)

An Briicken erfolgt die Schallabstrahlung im Vergleich zur Straf3e nicht nur oberhalb der Fahrbahn, son-
dern auch nach unten und wird oft zusitzlich durch Schwingungsanregungen der Briickeniiberbauten ver-
stirkt. Besonders stérend werden impulshaltige Gerdusche empfunden, wie sie auf unebener Fahrbahn und
an Ubergiéingen auftreten konnen.

Durch den Einsatz der Rautenelemente soll erreicht werden, dass die Fahrzeugreifen nicht rechtwinklig auf
durchlaufende Stahlkanten treffen, sondern schrig gegen abgerundete Spitzen, wodurch der Aufprall und
damit die Gerduschentwicklung deutlich gemildert wird.

Die Rautenelemente sind durch LochschweiBung auf den darunterliegenden Lamellen befestigt. Die Spit-
zen der Rautenelemente kragen {iber die Lamellenrdnder hinaus, ohne die benachbarten Lamellen oder
Randprofile zu beriihren. Die Elemente {iberdecken teilweise die angrenzenden Fugenspalte ohne einen
tiber die Fugenbreite durchlaufenden Spalt zu bilden. Auf den Randprofilen sind durchlaufende sinusfor-
mig ausgeschnittene Randplatten angeschweif3t.

Randplatte
Rautenelement Dichtprofil Querschnitt

Randprofil

\Lamelle Dichtprofil

Verankerungskonstruktion
und Betonbaouteile

_K‘ 3 Lo 7 N NS T ] ] nicht dargestellt!
: . \
Rautenelement M Grundriss
Bt?wegungs— -
richtung
‘I(
< I
"
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Es ergibt sich eine Minderung der Schallemissionen um etwa 7dB fiir LKW und PKW gegeniiber iiblichen
Ubergingen in Lamellenbauweise bei Uberfahrten rechtwinklig zur Fugenlidngsrichtung ( & = 90°).

Durch dieRautenelemente dndert sich die befahrene Oberflichengeometrie. Der Einfluss auf die Radlast-
verteilung innerhalb der Ubergangskonstruktionen wurde an der TU-Miinchen, Priifamt Landverkehrswe-
ge, versuchstechnisch liberpriift, wobei eine vergleichende Gegeniiberstellung der Ergebnisse fiir Lamel-
lenkonstruktionen mit und ohne Rautenelemente erfolgte. Das LKW-Rad wurde wahlweise zentrisch liber
der mittleren Lamelle und in einer zweiten Versuchsreihe zwischen zwei Lamellen aufgesetzt. Zusitzlich
wurden je Laststellung 5 verschiedene Spaltweiten untersucht.

Es zeigt sich, dass die Lamellen ohne Rautenelemente nahezu die gleichen Radlastanteile aufnehmen miis-
sen wie die Lamellen mit Rautenelementen. Auch sind bei der vorliegenden Formgebung in den sich erge-
benden Ausmittigkeiten keine statisch relevanten Unterschiede zu erkennen.

Somit haben die bekannten Bemessungskonzepte fiir die hier behandelten Fahrbahniiberginge auch mit
Rautenelementen volle Giiltigkeit.

Uberfahrversuche haben keine verkehrssicherheitstechnischen Unterschiede beziiglich der Reifenhaftung
zwischen Lamellenkonstruktionen ohne und mit Rautenelementen bei nicht profilierter Oberfldche erge-
ben.

Da es sich bei den Rautenelementen um Gesenkschmiedeteile handelt, erhalten die befahrenen Fldachen
zusétzlich eine geriffelte Struktur. Diese Massnahme erhoht die Haftung zwischen Rad und Rautenelement
und wird unabhéngig von den positiven Versuchsergebnissen als verkehrssicherheitstechnische Verbesse-
rung ausgefiihrt.

Da die Rautenelemente durch eine Lochschweif3ung befestigt werden, entsteht am dusseren Rand der Auf-
lagefléche ein unverschweiflter Spalt. Damit es hier nicht zu Korrosionsschdden kommt, wurde folgendes

Verfahren zur Abdichtung entwickelt.
\

Der Spalt wird nach aulen mit einem speziellen Dichtmittel abgedichtet. Durch eine Bohrung wird die
Silicon-Masse im fertiggeschweiliten Zustand von oben her in eine Nut eingepresst. Durch zwei Kontroll-
spalte ldsst sich tiberpriifen, ob ausreichend viel Dichtmittel eingebracht wurde. Nach dem Abdichten wird
die Einfiillbohrung durch biindiges Einschlagen eines Zylinderstiftes verschlossen. Die Aushartung des
Silicons verhindert ein nachtrédgliches seitliches Austreten.
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3. Hinweise fiir die Anwender

3.1 Checkliste fiir die Planung und Priifung

Nachfolgend werden die bei der Tragwerksplanung und bei der Priifung zu beachtenden Punkte zusam-

mengestellt.
1 Einsatzbereich
1.1 | Klérung der Randbedingungen fiir den Einsatzbereich und Wahl des U’ber@gtypes
2 Bewegungen
2.1 |Berechnung der Bewegungen des Uberganges aus der Verdrehung und Verschiebung der angrenzenden
Bauteile infolge
B Temperatur
B Kriechen und Schwinden
B Anheben beim Lagerwechsel
B Bremsen/Anfahren
B Festpunktverschiebungen
B Baugrundelastizitét
B sonstige Einwirkungen
2.2 | Ermittlung der ungiinstigsten Bewegungskombinationen an der Fuge
2.3 | Auswahl des Ubergangs unter Beachtung der zuléssigen Bewegungen gemiB Angaben in den Tabellen in
Abschnitt 3.2
2.4 | Uberpriifung der Endquertrigerverformungen hinsichtlich der Vorgaben gemiB ZTV-ING
3 Lasten
3.1 |Kontrolle, ob die im jeweils vorliegenden Fall auf den Ubergang wirkenden Lasten durch die Lastansétze
nach TL/TP FU (03/05) abgedeckt sind (Sonderfahrzeuge, Besichtigungsgerit)
4 Voreinstellung
4.1 |Festlegung der planméBigen Einbautemperatur und des zugehoriges Voreinstellmafes rechtwinklig und
parallel zur Fuge
4.2 | Angabe der Anderungsmafe zur Voreinstellung in mm/°C
5 Aussparungen
5.1 |Festlegung von GréBe und Anordnung der Aussparungen nach Abschnitt 3.5 zur Verankerung des Uber-
ganges
5.2 | Bei Sonderfillen: Dimensionierung in Abstimmung mit Fa. Maurer S6hne
6 Verankerung
6.1 |Planung der Anschlussbewehrung bzw. der Unterstiitzungskonstruktionen bei Stahlkonstruktionen unter
Beriicksichtigung der Lasten nach Abs. 3.6
6.2 | Anpassung der Bewehrung an die Einbausituation der Ubergange
6.3 | Ausbildung der Bewehrung derart, dass ein problemloser Einbau mit Verankerung in den Anschlussbiigeln
an der Ubergangskonstruktion mdglich ist
7 Bearbeitung durch Fa. MAURER SOHNE
7.1 | Erstellen der bauwerksspezifischen Ubersichts- und Detailzeichnungen
7.2 | Uberpriifung und Nachweis der geometrischen Einsatzbedingungen
7.3 | Anpassung der Traversenanordnung an besondere Bauwerksvorgaben (Spannglieder, Aussparung)
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3.2 Ubersicht der im Rahmen der Regelpriifung nachgewiesenen zuliissigen Bewegungen

- Typen D160-D640

Alle zuldssigen Bewegungen diirfen innerhalb der angegebenen Toleranzbereiche in beliebiger Kombination auftre-
ten. Fiir die Winkel ¢y,¢, und die Verschiebung u, gelten die unten angegeben Formeln.

chs?

™Y
x ~/_/
e

Bewegungsrichtung

z u
; Lage des gefihrten Lagers
Dieser Punkt ist Ausgangspunkt
far u und fallt nicht mit der
Fahrbahnachse dberein
Orthogonales Koordinatensystem
Die Richtungen x und y liegen in der Fahrbahnebene! Fahrbahnachse
n Typ u, u, u, Py (py,slat (Py,dyn D, a [O] B [O]
Anzahl [mm] | [mm] | [mm] | .. e=37,5 mm
der 2 o
Dichtprofile Gesamt- e=27,5 mm e=37.5mm Erlaim B=1oim
Dehnweg
2 D160 130 +17,7 +19,2 +0,147° +0,497°
3 D240 195 +26,6 +28.8 +0,220° +0,745° | 90°£60°
4 D320 260 +354 + 38,5 +0,293° +0,993°
5 D400 325 +443 +48,1 | £0,367° | £4,311° | £ 1,031° | +1,241° beliebig
6 D480 390 + 53,2 577 +0,440° +1,489° | 90°+45°
7 D560 455 +62,0 +673 +0,513° £ 1.737°
8 D640 520 +70,9 +76,9 +0,587° +1,985°
n... Anzahl der Dichtprofile
Wi Bewegungrichtung des Uberbauendes (anzusetzen am gefiihrten Lager)
Uy Bewegungskomponente rechtwinklig zur Fugenachse (n x 65 mm)
Uy.. Bewegungskomponente parallel zur Fugenachse (£n x 40 mm (gilt nur fir Dichtprofile))
U,.. Hohenversatz der Randprofile in z-Richtung als geometrisch aufnehmbarer (20,0754 x n x (90 + e[mm]))
Grenzwert in Sonderféllen der Bemessung (z.B. Erdbebenbeanspruchung)
Ug.. Bewegungskomponente rechtwinklig zur Bewegungsrichtung (siche Abs. 3.3)
Qe Verdrehung um die x-Achse rechtwinklig zur Fuge (zarctan ((2 x 0,0754 x n x (90 + e[mm]) / B[mm]))
tpy... Verdrehung der Traversenlager um die y-Achse (Fugenachse)
0 Verdrehung um die z-Achse in der Fahrbahnebene (arctan ((uy 1 - ux,vorh) x 2/ B))
... Winkel zwischen Fugenachse y und Bewegungsrichtung u
B... Winkel zwischen Fugenachse y und Fahrbahnachse
€. Einzelspaltweite zwischen Lamellen bzw. zwischen Randprofil u. Lamelle
B... Linge der Fuge in y-Richtung
Werden die zul. Bewegungen iiberschritten, so hat stets eine Priifung im Einzelfall zu erfolgen.
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- Typen DT160-DT240

Alle zuldssigen Bewegungen diirfen innerhalb des angegebenen Toleranzbereichs in beliebiger Kombination auftre-
ten. Fiir die Winkel ¢4, und die Verschiebung u; gelten die auf Seite 10 angegeben Formeln.

n Typ ux uz uz uq (px (py,stat (py,dyn (pz o [O] B [0]
A:;Zhl [mm] [mm] [mm] [mm] €=37.5 mm ¢=37,5 mm
Dicht- Gesamt- | e=27,5mm | =37,5 mm i 0w
profile Dehnweg
2 | DTI60 | 130 +17,7 +£192 | Abs.34 | +0,147° +0,497° o
+4311° | £1,031° 60°<0 <120° | beliebig
3 | DT240| 195 +£266 | +288 £30 | +0220° +0,745°
Hinweis: Der in TL/TP FU (03/05) Abschn, 3.5.6 (3) geforderte Nachweis der Gefilleinderung ist fiir
die beantragte Lingsneigung spp < 6% nicht massgebend!
3.3 Zulissige Konstruktionslingen unter Verwendung von querfesten Lagern

< zZul Lq

(parallel zur Fugenachse)

Achse des quer-
festen Lagers

Ende der wellen-

!
querverschiebliches Lager

Unter Beriicksichtigung eines Lagerspiels von 1 mm in der Konstruktion ergibt sich:

formigen Randplatten

Betonbricke Betonbriicke Stahlverbund-u.
mit Schwinden ohne Schwinden Stahlbriicken
n Rautenelemente zul L, zul L, zul L,
[] [] [m] [m] [m]
. ohne 18,9 28,6 17.5
mit 132 20,0 12,3
. ohne 28,3 42,0 26,0
mit 20,8 31,4 19,3
. ohne 37,7 57.1 35,1
mit 28,3 42.9 26,3
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Bei schiefwinkligen Briickenenden beinfluBt die Endfeldverdrehung ¢, [mrad] des Uberbaues die zuldssige Kon-
struktionslédnge L,

Der Abstand zwischen Schwerachse Uberbau und Fahrbahniibergang wird mit h = 2 m angenommen:

zuqu =zull, —kx g,

(mit zul Ly nach vorhergehender Tabelle und mit k aus dem nachfolgenden Diagramm)

10,0 -

904 T Beton mit Schwinden
8,0 1 Beton ohne Schwinden
7.0 4

= Stahl

6,0

5,0

k [m/mrad]

4,0
3,0
2,0

1,0

0,0 1 L} L} T T T T L L] T T L}
90 8 8 75 70 65 60 55 50 45 40 35 30

Schriige der Fuge 3 [°]

3.4  Querverschiebung bei den Typen DT160 und DT240 ohne querfeste Lagerung

- ohne Rautenelemente

Fiir diese Ubergangstypen muss der Uberbau nicht zwangslaufig mit einem gefiihrten Lager ausgestattet sein. Somit
sind rechtwinklig zur Hauptbewegungsrichtung u (Ausrichtung der Traversen) planméBige Bewegungen ug ., mog-
lich. Fiir den Typ DT240 wird ug,q = + 30 mm angesetzt. Beim Typ DT160 wird die Grosse dieser zuldssigen Be-
wegung abhéngig von der horizontalen Verformbarkeit der Schub-Druck-Feder und der Verschiebungen rechtwink-
lig zur Fugenachse u, berechnet. Wird u, mit 130 mm vollstdndig ausgenutzt ergeben sich fiir u,,, die kleinsten
Werte (siehe Grafik). Fiir alle kleineren Werte u, muss jeweils die ndchst niedrigere Linie aus der Grafik verwendet
oder ugy rechnerisch ermittelt werden.

Fiir u, gilt: u, =uxsina
0V
Fir ugy gilt: ‘uq_,_u, =2x.[37,5" - (ZJ < 50mm
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60

50 — -
40 e

ey -
~

-~

e uq (ux=130 mm)
%

\ \ e

30 D )
\ — — = uq (ux=110 mm)
e N N . YN O uq (ux=100 mm)
10 \

S N T T N Y D I R RN NN G N N Y N N I Y N B}

80 70 60

zuldssige Querbewegung +u, ,,,; [mm]

o
o
<o

Bewegungsrichtung o [°]

Werden die zul. Bewegungen tiberschritten, so hat stets eine Priifung im Einzelfall zu erfolgen.

- mit Rautenelementen

Da die Rautenelemente auch fiir Ubergangskonstruktionen mit planméBiger Querverschiebung vorgesehen sind,
wird untersucht welche Randbedingungen einzuhalten sind damit keine Zwingungen auftreten.

Geht man davon aus, dal} die minimaler Fugenstellung immer kleiner ist als die Mittelstellung ergibt sich fiir die zul.
Querverschiebung folgende Abhangigkeit:

U,y =Hnx|6-1-1+ 20 (e, —=5)|-LxaxAT
“" 32,5

2

mit:
Ul (planmiBige Verschiebung quer zur Hauptverschieberichtung u)
n (Anzahl der Dichtprofile)
€min (minimal auftretender Fugenspalt)
L = 12000 mm (angenommener Maximalwert entsprechend)
o = 12x10° 1/K (Langenausdehnungskoeffizient fiir Stahl)
AT = 475K (maximaler Temperaturunterschied bei Stahl- und Stahlverbund-
briicken bezogen auf eine Einbautemperatur von 10°C)
Emin=d MM | €ynix=237,5 mm
n x Ug,zul a2 Ug,zul
[-] [mm] [mm]
2 1 41
*) Konstruktiver Maximalwert
3 30%

Zwischenwerte kdnnen interpoliert werden
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3.5  Aussparungsgriofien

Gehwegque

rschnitt

70

Fahrbahnquerschnitt aQ b

40 R 25
NI ke K ks
N ' i B !

e,

a

150 var,

Oberbau 'k'iderlu,ger Oberbau Wider lager
tyg f tye f
L
MAURER-Dehnfuge Konstruktionsmafie Beton-Aussparungsmafie Beton-Fugenmalfie
n Typ o a b c d h tg t1,6 | ©2,G fmin | fmax Ig lg
[°] (mm] | [mm] | [mm] | [mm] [ [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm] | [mm]
DT160 | 90°-60° 200 175 300
2 90°-45° | 150 216 340 350 335 335 150 200 850 820
DI60 307 2 236, [0
DT240 o 311 205 330
et 226 350
3 D240 [ 39°45° 270 297 246 370 430 355 355 240 320 (1100 950
44°-30° 330 256 380
90°-60° 377 246 370
< D320 | 59°-45° | 390 266 275 390 520 365 365 350 | 440 |1390 | 1080
44°-30° 407 276 400
90°-60° 509 266 390 650 1760
5 D400 509450 510 525 286 410 30 375 375 460 560 1820 1210
90°-60° 588 286 410 745 2060
6 D480 50°.45° 630 606 306 30 760 385 400 570 680 3090 1340
90°-50° 682 306 430 800 2280
7 D560 40°.45° 750 637 376 285 250 250 395 450 680 800 3380 1470
90°-60° 749 306 430 890 2570
8 D640 509450 870 767 376 450 940 405 500 790 920 2670 1600
e alle Mafe gelten rechtwinklig zur Fugenachse y
e *) wenn die Ubergangskonstruktionen mit Rautenelementen ausgestattet wird, muss das MaBl h um 20mm vergréfBert wer-
den!
e n = Anzahl der Dichtprofile
e a,fu.lgelten fiir ein Einstellmall e = 30 mm je Fugenspalt. Die Werte sind bei abweichendem Mal} e um Ae zu korrigieren.
e Aussparungen fiir Gehwegtraversen und Rohrdurchfiihrungen sind individuell zu beriicksichtigen
e Kkleinere Aussparungsgrofien sind in Sonderfillen durch bauwerksspezifische Auslegung mdglich. Solange die Abmessungen
Stahlkonstruktionen nicht geéndert werden, bedarf eine derartige Abweichung keiner Priifung im Einzelfall, sondern liegt im
Verantwortungsbereich der Tragwerksplaner und des Priifingenieurs fiir das Bauwerk (Betonierbarkeit beachten).
e Angaben in Abs. 6.1 beachten
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3.6 Verankerungskriifte

Unabhdngig von dem Fahrbahngefille wirkt V stets vertikal und H stets horizontal. Bei den angegebenen Kriften handelt es sich
um charakteristische Werte im Sinne des DIN-Fachberichtes 101. Die Kraftangaben gelten auch in gleicher GréBe und Richtung
fiir die Auflager der Traversenkdsten und Randprofile beim Anschluf} an eine Stahlbriicke. Die Werte fiir den Ermiidungsnach-
weis beinhalten bereits den Erhdhungsfaktor y= 1,25.

Randprofil
Bewegungswiderstand (Reibung und Steuerung)
H, [kN/m] 30+1,5xn
Bt Celiwee H, [kN/m] vernachlissigbar
V, aV v Tragsicherheitsnachweis
Fahrbahn Gehweg
V [kN] %) 140 50
H 5 B H ) H, [kN] *) 47,4 3,0
Hy [kN] *) vernachldssigbar -
Ermiidungsnachweis
AV [kN] *) 136,5 (k=-0,3)
AH, [kN] *) 32 (k=-0,73)
AH, [kN] vernachldssigbar
*) Die angegebenen Krifte gelten fiir die
Radbreiten b=0,60 m in der
Fatrbatmromd =0A0 i Sehrweg
Traversenkasten
Tragsicherheitsnachweis
0,2xV V [kN] 134,0
Hy [kN] 47,0
Hy [kN] 47 dxtanc
Ermiidungsnachweis
AV [kN] 130,7 (x=-0,3)
AH, [kN] 31,5 (k =-0,73)
AHy [kN] 31,5xtano. (k =-0,73)
x ! aH X
Tragsicherheitsnachweis
H ¥ nan [kN] 4272
- H H Vmin [kN] 41,7
yr afy Hy [kN] 40,6
Ermiidungsnachweis
Vudlf AV [kN] 313 (k=0)
AH, [kN] 30,5 (xk=0)
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4. Anforderungen an die Konstruktion regelgepriifter Fahrbahniiberginge

4.1 Zulissige Traversenabstinde und Lage der Stofle

Schnitt in Richtung Fugenachse

| Ges |

g___

©w (== ] — (7] n o e »n %] o w 7] — 0 =3
— — O = o - — -—— — -— — o — e
@ 0= @ o @ @ wP @ O n @ @ o W d
> = w > E > > c o > > - > > E > L5
— —_— U - o — — — B = — o w ey o —
@ °C = = = »&8%c = = e = = @
= — w E © - = — = = = = = © 1=
= n o -— v o =] v o o - o = 73] -—
7 o1 w» = =3 S8 o = v o o 0
D O~ @ — — o — —_ = o= — (5]
[} fa5] [ = = m L= = = = (L]
o =] 20 o o °
- - u— [ s L L —
o™~ -— =] — =
= [—
o o
oz o
*)  Die Werte fiir Agy, sind fiir jede der nebeneinander liegenden n-1 Traversen einzuhalten.
**) siehe Abs. 4.2
n s | Agp | L R | Swin | Swmex | Tmin | Tmax
[mm] | [(mm] [ [mm] | [mm] | [mm] [mm] | [mm]
<3% 145 500 145 370
- <4% 148 463 148 342
<5% <830 | <1630 | <1630 152 427 152 313
<6%
155 390 155 285
7-8 <3%
8 500
s : Steuerprofil
— BandprofiT ‘ '
LRI TR IR R R R T TIT T
| Lomelle |
R R — == = —— ————— T e e T RS T —
f Lamel le i !
Bt AT e R R TR W&?m_
i HondprofiT I
[ | |
L L
I 1

Bei einem Briickenldngsgefille > 3% ist an allen Traversenkésten der Fahrbahn zusétzlich ein 0,5 m langes
Steuerprofil einzusetzen.
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4.2  Anordnung von Gesimstraversen

Im Regelfall werden im Bewegungsspektrum 105° < o < 75° alle Gesimstraversen schwenkbar ausgebil-
det, es muss jedoch mindestens eine Gesimstraverse schwenkbar sein. Diese werden bei einer Einzelfugen-
spaltweite von e = 30mm rechtwinkelig zur Fugenachse eingebaut. Alle anderen Gesimstraversen kdnnen
in die Bewegungsrichtung des Fahrbahniiberganges gelegt werden. Nach der TL/TP FU (03/05) darf die
vertikale Eigenfrequenz f, = 120 Hz und die horizontale Eigenfrequenz f, = 40 Hz nicht unterschritten
werden. Somit muss die auskragende Lange Ages begrenzt werden.

A Ges

Steuerprofil nur erforderlich wenn X > 2,6 m!

Steuerprofil

500

\Gesimstraverse

——————————— B i, B e St et T e |
A e T e m

n AGes Lg P
[mm] [mm] (mm]
<400 <1700 0
<400 <1700 <1700
28 17600 | <1700 | <1500
<600 <1500 0

Ist der Abstand zwischen Gesimsauflenkante und Mitte Gehwegsteuerung am Schrammbord X > 2,6 m, ist
an der duferen Gesimstraverse zusétzlich ein 0,5 m langes Steuerprofil einzusetzen.
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4.3 Werksseitiger Korrosionsschutz

Der Korrosionsschutz der regelgepriiften Konstruktionen erfolgt nach ZTV-ING 4-3 Anhang A,
Tabelle A 4.3.2 Bauteil-Nr. 3.4.2 Beschichtungssystem 2.

Die folgenden Skizzen zeigen den korrosionsgeschiitzten Bereich:

Im Bereich der Klaue
nur Grundbeschichtung
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3, Einbauanweisung

5.1 Lieferung

Die Ubergiinge werden in gesamter Linge bzw. Bauabschnitten komplett zusammengebaut an die Baustel-
le geliefert. Fiir den Transport, die Lagerung und den Einbau sind Hilfskonstruktionen vorgesehen, welche
die Uberginge einbaugerecht zusammenhalten und ein fachgerechtes Verladen erméglichen. Die Anhén-
gepunkte flir das Auf- und Abladen sind farblich markiert, der Einbauort ist gekennzeichnet und das Ge-
samtgewicht jeder Konstruktion ist auf gesonderten Anhédngeschildern oder Aufklebern angegeben. Die
Konstruktionen sind an der Einbaustelle fachgerecht zu lagern, d. h. sie sind auf geeigneter Unterlage (z.
B. auf Kanthélzern) abzusetzen. Beschiddigungen und Verschmutzungen sind durch Abdeckungen mittels
gut beliifteter Planen zu vermeiden.

Die in nachfolgender Tabelle aufgefithrten Laufmeter-Gewichte kénnen als Richtwerte flir die Kranausle-
gung verwendet werden.

Typ Gewicht [kg/m]
DT/D160 200
DT/D240 290

D320 400

D400 530

D480 680

D560 830

D640 1040

Tabelle: Laufmeter-Gewichte fiir Kranauslegung (Richtwert)

5.2 Montage und Tragwerksanschluss bei Betonbauteilen

Die Grofle der Aussparungen im Konstruktionsbeton ist bereits bei der Bauwerksplanung vorab anhand
Abschnitt 3.3 bzw. endgiiltig nach unseren Konstruktionszeichnungen festzulegen und spéter entsprechend
auszufithren. Die zum gewihlten Einstellmall der Dehnfuge zugehorige Breite des Bauwerksspalts ist stets
zu beriicksichtigen. Die Aussparungsmalle sind vor Montagebeginn nochmals zu liberpriifen und erforder-
lichenfalls zu korrigieren. Die Oberfldchen der Aussparungen sind wie Arbeitsfugen, nach ,DIN EN 1992-
1 bzw. DIN 1045, zu behandeln.
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Der Tragwerksanschluss ist nach den Regeln des Stahlbetonbaus bzw. des Stahlbaus auszufiihren. Es ist
bereits vor dem Einbau entlang der gesamten Fuge fiir eine ausreichende Anschlussbewehrung zu sorgen.
Zu berticksichtigen ist, dass die Ankerschlaufen an den Randprofilen im Regelfall rechtwinklig zur Fuge
angeordnet sind. PlanméfBige Abweichungen von dieser Richtung sind nur im Bereich 90° + 20° zuléssig.
Nachdem die Verankerungsbewehrung des Bauwerks parallel zu den Ankerschlaufen liegen muss, ist dies
schon bei der Bauwerksplanung zu beriicksichtigen und auf der Baustelle zu iiberpriifen.

Fahrbahnanker Randprofil

85

250 250 250 250 250

In der folgenden Skizze wird das Standard-Randprofil dargestellt. Dieses wird fiir alle Typen anndhernd
gleich ausgebildet. Der einzige Unterschied besteht in der Hohe H des stehenden Bleches. Im Regelfall
wird dieses bis zur Unterkante des Traversenkastens gefiihrt. Um Schalbleche befestigen zu kdnnen wird
dieses Blech um 30 mm verlingert. Dieses Standard-Randprofil ist der Konstruktion fiir Ubergéinge mit
einem Dichtprofil gemiB Ube 1 statisch gleichwertig.
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Unterhalb der Traversenkésten ist eine netzartige bzw. schlaufenformige Bewehrung gegen Spaltzug vor-
zusehen. Entsprechende Angaben sind unseren Regelzeichnungen nach Abschnitt 7 zu entnehmen.
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Abb. 1: Querschnitt Traversenkasten

Jede Konstruktion ist durch einen geeigneten Autokran in die Aussparung zu heben und nach Angabe der
Bauleitung einzunivellieren und parallel zum Langs- und Quergefélle der Fahrbahn einzubauen. Die Rand-
profile sind sowohl im Grundriss als auch im Aufriss sorgfiltig zeichnungsgeméal geradlinig auszurichten.
Die Angaben in der TL/TP-FU (03/05) hinsichtlich der Hohenlage des Uberganges, bezogen auf die Fahr-
bahnoberfldche, sind zu beachten.

Nachdem der Fahrbahniibergang ausgerichtet ist, werden als Hilfsabstiitzungen vertikale Steifen seitlich an
die Traversenkésten angeheftet und die Ankerschlaufen sowie die Kopfbolzendiibel der Traversenkisten
mit der vorhandenen Bewehrung verschweif3t. Zu beachten ist, dass vorldufig nur auf einer Seite die An-
kerschlaufe mit der Bewehrung verschweilit werden. Auf der anderen Seite wird erforderlichenfalls zusétz-
licher Baustahl fiir die horizontale Verankerung der Kopfbolzendiibel bzw. der jeweils ersten Ankerschlau-
fen neben den Traversenkésten eingelegt und mit der bauseitigen Bewehrung verschweil3t, nicht jedoch mit
der Ubergangskonstruktion. Damit der Zeitraum bis zum Lésen der Montagebiigel so kurz wie mdglich
gehalten werden kann, wird nun nur in den Bereichen unmittelbar neben den Traversenkésten verschweift
und dann die Montagebiigel geldst, jedoch nicht entfernt, so dass trotz der Bewegungsmoglichkeit eine
zusitzliche Biegesteifigkeit vorhanden ist.

Durch Verschweillen der restlichen Anker mit der Bewehrung wird der Fahrbahniibergang in seiner Endla-
ge stabil fixiert.

Die Konstruktion muss nach der Befestigung an der Bewehrung die auftretenden Bauwerksbewegungen
aufnehmen, ohne den spiter erfolgenden Abbindevorgang des Betons zu stéren.
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Nach erfolgtem Abschluss der stahlbauméssigen Montage durch unser Personal ist von der Bauleitung die
einwandfreie Durchfithrung des Einbaus sowie der ordnungsgemaélle Zustand der Konstruktion zu beschei-
nigen. Hierzu ist das Formular geméll Anlage zu verwenden.

Das Schalen und Betonieren erfolgt durch die Baufirma. Die Aussparungen sind so einzuschalen, dass am
Randprofil und an den Traversenkédsten die planmafigen Abmessungen erreicht werden. Dabei ist auf sorg-
féltige und dichte Schalung zu achten, damit kein Beton in die Traversenkisten und den Fugenspalt ein-
dringen kann. Um die Bildung eines Wasserstaus hinter dem Randprofil auszuschlielen, ist moglichst nahe
am Tiefstpunkt eine Abdichtungsentwésserung (Richtzeichnung Was 11) vorzusehen.

Vor dem Betonieren sind die Aussparungen sorgfiltig zu reinigen und die Hohen- und Achslage sowie die
richtige Fugenstellung der Dehnfuge nochmals zu tiberpriifen. Die in den Regelzeichnungen Blatt 4 nach
Abschnitt 7 angegebenen Mindestmalfie fiir die Betonabmessungen sowie Stirke und Lage der Bewehrung
sind zwingend einzuhalten.

Das Einbetonieren der Ubergangskonstruktion bedarf der Freigabe durch den Auftraggeber. Der Fiillbeton
muss schwindarm und von gleicher oder hoherer Festigkeitsklasse als der Tragwerksbeton, mindestens
jedoch Betongiite C30/37 sein. Beim Betonieren ist der Verdichtung des Betons an den Ankerscheiben,
unter den Ful3platten der Traversenkésten und unter dem Horizontalflansch der Randprofile besondere Be-
achtung zu widmen, damit eine feste Auflage der Stahlteile auf dem Beton gewéhrleistet ist und eine aus-
reichende Verbundwirkung erzielt wird.

Die Stahl- und Dichtprofile sind beim Betonieren zu schiitzen bzw. direkt nach dem Betoniervorgang mit
Wasser zu sdubern, damit keine erhdrtende Betonreste an der Konstruktion zurtickbleiben.

Nach dem Abbindevorgang des Betons sind die noch auf der Ubergangskonstruktion befestigten bewegli-
chen Montagebiigel zu entfernen. AnschlieBend ist die Schalung im Fugenspalt zu entfernen und die Fuge

Zu sdubern.

5.3 Verankerung im Kappenbereich

Eine Verankerung des Uberganges im Kappenbeton ist unzuldssig. Zwischen dem Randprofil des Uber-
ganges und dem Kappenbeton in Rand- und Mittelstreifenbereichen ist eine Vergussfuge vorzusehen. Die
Fuge ist keilformig auszubilden, damit sie ohne Hohlraum gefiillt werden kann. Diese Vergussfuge vermag
nur Verschiebungen zwischen Kappe und tragendem Beton in der Gréf3e von wenigen Millimetern aufzu-
fangen. Sie kann mit einem Kunststoffprofil (siehe Abb. 2) schnell und daher wirtschaftlich hergestellt
werden. Beim Kontakt mit Verdichtungsgeriten bleibt der Randprofilschutz

lagestabil und neigt nicht zum Aufschwimmen auf dem frischen Beton.

Durch konstruktive Maflnahmen ist sicherzustellen, dass groflere gegenseitige
Verschiebungen ausgeschlossen bleiben.

Beim Betonieren der Kappen ist wegen der unvermeidbaren Bautoleranzen auf
die endgiiltige Lage eventuell vorhandener Blechabdeckungen zu achten. Schal-
hilfen erleichtern den genauen Einbau.

Abb. 2: Randprofilschutz
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5.4 Vorgehensweise bei Briicken mit Stahlfahrbahnen

Die Arbeitsabldufe sind analog zum Anschluss an Betonbauteile (siche Abs. 5.2).
Es bestehen grundsétzlich drei verschiedene Mdglichkeiten:

a) Lagerung auf einem dem Endquertridger vorgelagertem Durchlauftriger
b) Lagerung auf Einzelkonsolen mit Anschluss an den Endquertrager
¢) Direkter Anschluss von tragenden Seitenwénden der Traversenkisten an den Endquertrager

Die Art der Ausflihrung ist stark bauwerksbezogen und ist deshalb im Einzelfall detailliert zu planen,
nachzuweisen und zu priifen. Die Regelpriifung erfasst keine Stahlanschliisse. Beim Einbau ist mit dem
Anheften des Uberganges an den Stahliiberbau zu beginnen.

55 Kontrolle des Einbaumafies

Der Tragwerksplaner bestimmt die Spalt- und Einbaumale. Sollten keine besonderen Vereinbarungen ge-
troffen sein, werden die Dehnfugen in der Werkstatt auf eine voraussichtliche Bauwerkstemperatur von
+10°C eingestellt. Die bereits im Werk vorgenommene Voreinstellung und die dafiir angenommene Ein-
bautemperatur ist auf den genehmigten Zeichnungen eingetragen. Die Angaben fiir die Voreinstellung sind
aus den Tabellen der Ausfithrungszeichnungen zu entnehmen.

Einbaumape fir Typ D...

€ Q

121 | Jzg)

-E "C |Spaltmap e |Einboumap a| vor dem Einbau ist die mittlere
S |+ 5 Bauwerkstemperatur festzustellen
< [+10
s [+15
S [+20

Abb. 3: Beispiel einer Tabelle fiir temperaturabhiingige Voreinstellung

Unmittelbar vor dem Einsetzen der jeweiligen Konstruktionen in die Aussparungen ist die Voreinstellung
durch die Bauleitung zu iiberpriifen und erforderlichenfalls von unseren Monteuren nachzuregulieren. Ist
eine Korrektur der Voreinstellung erforderlich, so hat diese in Richtung der planméfigen Bewegungsrich-
tung zu erfolgen. Eine hohere Bauwerkstemperatur erfordert ein Schlieflen, eine niedrigere Bauwerkstem-
peratur ein Offnen der Konstruktion. Dazu sind die Schrauben der beweglichen Montagebiigel (siehe
Abb.3) zu l6sen und nach dem Verstellen wieder fest anzuziehen.
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Zum Verstellen werden diese Schrouben geldst und dann wieder fest angezogen

1°C® 2
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Abb. 4: Bewegliche Montagebiigel

Die Spaltweite f zwischen Kammerwand des Widerlagers und AuBenkante Uberbau (siehe Abb. 1) ist

zu kontrollieren. Es gilt a-10xn [mm] < f < a+50 [mm] (Ausnahme Typ DT/D160 und DT/D240, sieche
Abs.6.1).

Unseren Monteuren ist eine eventuelle Verdnderung des Einbaumalies durch die Bauleitung zu bescheini-
gen.

5.6  Bauwerksabdichtung

Um das Eindringen von Wasser zwischen dem Randprofil der Dehnfuge und dem Beton zu verhindern, ist
die Bauwerksabdichtung entsprechend den einschldgigen Vorschriften fachgerecht und ordnungsgemél
anzuschlieBen. Fir den einwandfreien Anschluss ist ein horizontaler Flansch mit 80 mm vorgesehen, der
vor dem Aufbringen der Isolierung sorgfiltig zu sdubern ist. Die Abdichtung ist liber die gesamte Linge
des Uberganges anzuschlieBen, d. h. auch im Rand- und Mittelstreifenbereich.

Wihrend des Aufbringens des Fahrbahnbelages sind Stahl- und Dichtprofile vor Verunreinigungen und
iberméBiger Hitze zu schiitzen. Als Belagsanschluss an die Randprofile der Ubergangskonstruktion ist
gemil Richtzeichnung Ube 1 eine Vergussfuge vorzusehen.
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5.7 Weitere Hinweise

Durch geeignete MaBnahmen ist sicherzustellen, dass der Ubergang vor dem Aufbringen des Belages nicht
befahren werden. Ist die Fithrung des Baustellenverkehres tiber die Fahrbahniiberginge unvermeidbar, so
sind diese durch geeignete Uberfahrtsbriicken zu schiitzen.

Sind aus transport- oder verkehrstechnischen Griinden Baustellenstdf3e erforderlich, so ist folgendes zu
berticksichtigen:

o  Ausbildung der Stofie nach Abs. 5.8

o Dichtprofile werden generell vulkanisiert

o Die Rautenelemente im Bereich der St6f3e werden erst nach der Ausfiihrung des Baustellenstof3es der
Lamellen aufgebracht

Ist der Korrosionsschutz infolge Transport oder Montage beschédigt worden, so empfehlen wir eine Aus-
besserung durch ein einkomponentiges und luftfeuchtigkeitshértendes Beschichtungssystem:

o  Maschinelles Schleifen der Stahlteile, Normreinheitsgrad PMa

o Ist diese Vorbereitung nicht mdglich, oder ist Flugrost vorhanden, so ist als Haftbriicke 20 um
Stelpant-PU-Repair aufzutragen. Wurde das maschinelle Schleifen durchgefiihrt, so darf die Haftbrii-
cke nicht aufgebracht werden.

Beschichtungsaufbau:

Grundbeschichtung: 1 x 80 pm Stelpant-PU-Zinc
Groflere Uberlappungen mit eventuell vorhandener Beschichtung sind zu vermei-
den!

Deckbeschichtung: 2 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV
Endbeschichtung: 1 x 80 um Stelpant-PU-Mica, UV (Farbton laut Zeichnung)

Die Haftbriicke, Grund- und Deckbeschichtung diirfen am gleichen Tag aufgebracht werden. Die Endbe-
schichtung darf 8 Stunden nach der Deckbeschichtung aufgetragen werden. Bei kleineren Ausbesserungs-
arbeiten wird deshalb entsprechendes Beschichtungsmaterial der ortlichen Bauleitung ibergeben, damit die
Endbeschichtung am darauffolgenden Tag ausgefithrt wird. Alle Produkte sind einkomponentig und kon-
nen selbst bei relativen Luftfeuchtigkeiten bis 98% mittels Rolle oder Pinsel aufgebracht werden. Auch bei
relativ niedrigen Temperaturen (um 0°C) trocknen die Beschichtungen schnell durch.

Weitere Moglichkeiten der Korrosionsschutzausbesserung sind der ZTV-KOR-Stahlbauten zu entnehmen.

Nach Abschluss aller Arbeiten sind sowohl das Formblatt "Ube 2" als Anlage zum Bauwerksbuch nach
DIN 1076 als auch das beiliegende Einbauprotokoll auszufiillen und zu unterschreiben. Bei Ubergingen
mit Uberwachungszeichen des fremdiiberwachenden Instituts entfillt eine Vorlage von Bescheinigungen
oder Werkzeugnissen nach EN 10204 (DIN 50049) gemiB Formblatt "Ube 2" Zeilen 3 und 4.
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5.8 Baustellenstosse

- Kupferbackenstol3

Ausfiihrung gemil Arbeitsanweisungen AA 1.510, AA 1.511 und AA1.543
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- Baustellensto der Lamelle (Laschenstof) aulBerhalb der Fahrbahn

Ausfiihrung gemil Arbeitsanweisungen AA 1.510 und AA 1.511
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- Baustellenstof3 des Randprofils auBerhalb der Fahrbahn
Ausfiihrung gemil Arbeitsanweisungen AA 1.510 und AA 1.511
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- Vulkanisationsstof3 des Dichtprofiles

Wenn aus technischen Griinden ein Baustellenstof3 erforderlich wird, so ist dieser nach der vorliegenden
Anweisung durchzufiihren. Die Ausfithrung entspricht der Verfahrenspriifung geméill Priifzeugnis GU
26/96 des Priifamts flir Bau von Landverkehrswegen der Technischen Universitidt Miinchen.

Der Vulkanisationsstof3 ist versetzt zu den zugehdrigen Schweillstéflen der Stahlprofile anzuordnen.

Der Baustellenstof3 darf nur von speziell geschultem Personal durchgefiihrt werden. Die Ausfiihrung und
Bewertung der Baustellenstdf3e ist im Abnahmeprotokoll festzuhalten.
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VERFASSER

MAURER

BAUWERK

STRASSEN- UND WEGBRUCKEN

DATUM: 1.06.2018

MAURER SOHNE

ABNAHMENIEDERSCHRIFT / EINBAUPROTOKOLL

Auftrags-Nr.:

Bauwerk:

Auftraggeber (Baufirma):

Auftragnehmer:

Maurer S6hne GmbH & Co. KG

Leistungsumfang:

Typ Ifm

Voreinstellung bei Anlieferung:

Voreinstellung bei Einbau:

Bauwerksspalt

Korrektur erfolgt auf Anweisung von
Funktionsbeginn:

Typ Ifm

Voreinstellung bei Anlieferung:

Voreinstellung bei Einbau:
Bauwerksspalt

Korrektur erfolgt auf Anweisung von

Funktionsbeginn:

BL
bei BW-Temp.
bei BW-Temp.
Uhr
BL
bei BW-Temp.
bei BW-Temp.
Uhr

Konstruktionen stimmen mit den genehmigten Ausfiihrungsplénen iiberein

Achse

oC
=C

Achse

°“C
°C

Der Korrosionsschutz ist in Ordnung

Priifung des Montagestofies Lamelle ohne Beanstandung

Priifung der Baustellen-Vulkanisationsstdf3e der Dichtprofile ohne Beanstandung

Miéngel:

Bemerkungen:
Ort: , Datum:
MAURER SOHNE AUFTRAGGEBER
%) Dieses Protokoll ist als Anlage dem Protokoll Ube 2 beizufiigen.
BAUTEIL TRAGERROST-DEHNFUGE D160 BIS 640 UND DT160 BIS DT240 ARCHIV NR.
BLOCK 5 - EINBAUANWEISUNG SEITE: 29 Regelpriifung

5 3 B 17077 25.10.2018

VORGANG REGELPRUFUNG NACH TL/TP FU (STAND: 03/05) .

Diese Unterlagen sind Eigentum der MAURER SOHNE GmbH & Co. KG. Jede Art der Vervielfiltigung - auch auszugsweise - bedarf der Zustimmung.

Formate und Inhalte sind urheberrechtlich geschiitzt!




VERFASSER

MAURER

BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 1.06.2018

6. Hinweise fiir Wartung, Erhaltung und Austausch von Verschleiflteilen

MAURER-Lamellen-Dehnfugen sind innerhalb der vorgesehenen Nutzungsdauer von mindestens 20 Jah-
ren wartungsfrei. Um jedoch etwa eingetretene Mingel rechtzeitig erkennen zu kdnnen, bevor grofBere
Schiden eintreten, ist eine regelmiBige Uberwachung und Priifung der Bauteile zweckmiBig, Periodizitit
und Umfang richten sich nach den geltenden Vorschriften, z.B.:

« DIN 1076

o Merkblatt fiir die Bauiiberwachung von Kunstbauten (M-BU-K)

o Formblatt Ube 2

¢ Richtlinie fiir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken zur Uberwachung, Priifung und
Erhaltung (RBA-Brii)

6.1 Zugianglichkeit

Sémtliche Kunststoffteile sind von der Fahrbahn aus auswechselbar. Bei Neubauten ist zur Erméglichung
der Prifungen gemdll Abschnitt 6.2 ein Wartungsgang (Richtzeichnung WAS 6 und der Richtlinie RBA-
Brii) vorzusehen. Die lichte Weite im Bauwerksspalt richtet sich nach der Bewegung der Fuge sowie nach
Anzahl und Breite der Lamellen. Unmittelbar unterhalb der Ubergangskonstruktion betriigt der lichte Ab-
stand f in Mittelstellung der Konstruktion (siehe Seite 13):

BRIt

R R

Typ f [mm]
DT/D160 * 300
DT/D240 * 300...343
D320 380...470 L
D400 498...598 -
D480 615...725 <=
D560 733...853 =k
D640 850...980 3

il f-300

Das vorgesehene Maf} 300 mm ist fiir die Typen D/DT160
und DT/D240 konstruktionsbedingt erst nach einer

entsprechenden Aufweitung unterhalb der Fuge erreichbar. Bei Verdnderung gegeniiber der mittleren Spalteite e=37,5 mm des

Fahrbahniibergangs veréndert sich das Maf} f um nxAe.
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VERFASSER

MAURER

BAUWERK :  STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 1.06.2018

6.2 RegelmiiBlig zu iiberpriifende Bauteile

§)) Dichtprofile

Verschmutzung

Alterung

Stofverbindungen

Beschéddigung

sicheren Halt

Dichtigkeit

regelmifige und ausreichende Spaltweiten

e © e o o o o

2) Gleitelemente

Verschmutzung

Verschleif3

Oberflachenbeschddigung

ausreichende Befestigung

leichte Géngigkeit

gegenseitiges Scheuern zwischen getrennt beweglichen Teilen

3) Lager- und Federelemente

korrekte Lage

Beschddigung

Rissfreiheit

ausreichende Vorspannung und Befestigung
auffillige Larmentwicklung

“) Korrosionsschutz

e auf den befahrenen Fldchen ist der Korrosionsschutz nach kurzer Zeit abgefahren, was ohne Belang
ist
unterhalb der Dichtprofile

e im Gehwegbereich

e unterhalb der Blechabdeckungen.

5) Stidhlerne Tragkonstruktion

Rissfreiheit der Verbindungsstellen und fester Sitz der mechanischen Verbindungen
SchweiBindhte Lamelle / Traverse

Baustellen- und Werkstattstofle der Lamellen

Anschluss der Steuerungskonstruktion (Nocken und Anschlige)

Verankerung der Randkonstruktionen

Zustand des Betons unterhalb der Traversenkéasten

Bewegungsfreiheit von Lamelle und Traverse (Betonierfehler)
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VERFASSER

MAURER

BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 1.06.2018

(6) Belagsanschluss

Zustand der Vergussfuge zwischen Randprofil und Belag
Deformation des Randprofils in der Fahrbahn
Deformation des Randprofils in der Kappe

Schiden am Belag

Spurrillenbildung

Hohengleichheit der Fugenrdnder

Belagsiiberhohung

7 Blechabdeckungen im Gehweg und am Gesims

Korrosion
Verschraubung
Larmentwicklung
Zwangungen
korrekte Lage

Die Priifergebnisse sind zu protokollieren.

6.3 Auswechseln von Dichtprofilen

Der Austausch bzw. der zerstérungsfreie Ein- und Ausbau der Dichtprofile ist von oben bei Einzelspalt-
weiten von > 25 mm mdglich. Ist der Ubergang mit Rautenelementen bestiickt, miissen die Einzelspaltwei-

ten auf mindestens > 60 mm gedffnet werden. Hierzu miissen die Lamellen eventuell quer zu Fuge ver-
schoben werden:

Offnen des Fugenspalts durch Winden

Ausbauen des alten Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

Priifen des Anrostungsgrads der Stahlklauen

Priifen und evtl. Emeuern des Korrosionsschutzes

Evtl. Vulkanisieren des Stofles zwischen verbleibendem und zu erneuerndem Dichtprofil
Schmieren der Stahlklauen mittels Parafinél

Einkniipfen des neuen Dichtprofils mittels Spezial-Montiereisen

Korrekten Sitz priifen
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VERFASSER

MAURER

BAUWERK : STRASSEN- UND WEGBRUCKEN DATUM: 1.06.2018

6.4  Auswechseln von Verschleifiteilen von der Fahrbahn aus
Bei vorhandenem Wartungsgang bzw. bei grofleren Typen ist der Ausbau von unten anzustreben.

e  Gleitlager ausbauen

Schweilindhte einiger Rautenelemente durch Aufbohren entfernen

Falls erforderlich Dichtprofile im Bereich der Hebevorrichtung ausbauen.

Spalt zwischen den Lamellen mit ggf. hydraulischen Pressen auf ca. 80 mm vergrofern.
Hebevorrichtung aufbauen.

Lamelle mit Hebevorrichtung anheben (Gleitfeder wird komprimiert).

Gleitlager ausbauen.

e  Gleitfeder aus- und einbauen

Hebevorrichtung nach Ausbau des Gleitlagers umbauen.
Lamelle mit hydraulischer Presse herunterdriicken (Gleitfeder wird entspannt).
Gleitfeder ausbauen.

Neue Gleitfeder einbauen.

e Gleitlager einbauen

Hebevorrichtung umbauen.

Lamelle mit Hebevorrichtung anheben.
Gleitlager einbauen.

Hebevorrichtung abbauen.

Spalt zwischen Lamellen neu einstellen.
Bei Ausbau von oben Dichtprofil einbauen.

Aufbringen neuer Rautenelemente.

e Steuerfeder ausbauen

Die benachbarten, durch die Steuerfeder verbundenen Lamellen mit hydraulischen Pressen auf
Kontakt zusammenschieben.

Polyamid-Haltebolzen der Steuerfeder entfernen.

Spannungslose Steuerfeder nach unten entfernen.

e Steuerfeder einbauen

Feder und Bolzen in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Spalt zwischen Lamellen neu einstellen.
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VERFASSER

MAURER

BAUWERK STRASSEN- UND WEGBRUCKEN

DATUM: 1.06.2018

7. Regelzeichnungen und Stiicklisten

Die Regelzeichnungen geben die Hauptmerkmale und -maf3e der Konstruktionen wieder. Folgende Zeich-
nungen sind Bestandteil des Regelpriifungsantrags:

Blatt-Nr. Benennung Ausgabe Datum Anderung
1 Léngsschnitt und Draufsicht ¢ 19.09.1996 |[1.06.2018
2 Querschnitte 8 19.09.1996 [1.06.2018
3 Bewehrungsplan 1 c 19.09.1996 |1.06.2018
4 Bewehrungsplan 2 c 19.09.1996 |1.06.2018
5 sonstige Details a 1.05.2007 1.06.2018
6 Zweiprofilige Uberginge b 20.06.2002 |1.06.2018

Der Regelpriifung liegen eine Vielzahl von Arbeitsanweisungen und Normzeichnungen zugrunde. Eine
Herausgabe im Zuge der bauwerksbezogenen Priifung ist nicht vorgesehen. Die Werkstoffe der Hauptbau-
teile sind in der folgenden Liste zusammengefasst:

BENENNUNG [ Pos. | Toleranzen | maLezEUG WERKSTOFF | GEwicaT
Klauenschenkelprofil 1 DIN ISO 2768-CK Walzprofil S235)2+N 21,6 kg/m
(alternativ 1.4571 Festigkeitsklasse S235)
Aussteifungsblech 26 DIN EN 10029 C Bl IS S235JR+N
Lamelle 2 DIN ISO 2768-CK Walzprofil S355)12+N 46,6 kg/m
(alternativ 1.4571 Festigkeitsklasse $355)
Dichtprofil 3 - EPDM (schwarz) 60+5 Shore A 1,45 kg/m
Rautenelement 29 DIN EN 10245, E Gesenkschmiedeteil S235JR+N (1.4571) 1,30 kg
Randplatte 30 DIN EN 10029 C S235JR+N 19,0 kg/m
(alternativ 1.4571 Festigkeitsklasse S235)
Traverse 4 DIN EN 10029 C S35512+N
Kastenhilfte 16 DIN EN 10029 C S235JR+N, S355J2+N
Gesimstraverse 20 @60, 80,90,(110) 1.4462
(alternativ EN AW-6082 T6)
Elastomer-Gleitlager 70/80 3 DIN ISO 2768-m S235J2+AR, CR 60 Shore A, PTFE 0,8 kg
Elastomer-Gleitfeder 70/80 6 M2 DIN 7715 $235J2+AR, NR 70 Shore A, PTFE 1,6 kg
Steuerfeder 25 - Polyurethan, Polyamid 0,35 kg
Fahrbahnanker Ubel 15 DIN EN 10029 C S235JR 3.65kg
Gehweganker Ubel, 70° bis 90° 14 DIN 1013 Rd. St. @20 S235JR 1,36 kg
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Gesimsaussenkante

Schnitt A-A

Bei einen Brickenlangsgefdlle > 3X isl bei

Randprofil Pos.1

Lamelle Pos.2
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Schnitt F-F Fahrbahntraverse

Schnitt E-E

— ~ \ Schalblech
(ongenietel ait & Stack
HILTI-Nagein ENP H3/21L15
ouf 1250mm Lange)

Schnitt B-B

Blech aufliegend /e = 400

1
1

Schnitt D-D / Gesimstraverse

im Konslruklionsbelon verankert

2
=
e — — \ oo WA . ’I
2 \Sch. 14 DIN 436 o -
= 1.4571 Z| Ef
e <|
) Gl
5.0, 250 |
Uberbau Wider lager
Schnitt B-B; Variante
Blech oufgestandert
Ski.Sehr .M16330 DIN 933-A4 Sch.18 DIN 436
e = 400 \ SR
Rohr 33,7x4 4 Ru.Mu.M16
N\ T WS L4305
!
s
=)

Rd.® 40 (52354C) ,
Gleilnocke

Uberbau Wider lager

Uberbau

Schnitt C-C

Uberbau

Widerlager

K-Noht (fur s< 3%) -

0160-D640: a=28mm

K-Naht (fdr $>3%)
0160: 0=28an
0240-D640: a=32am

Widerlager

Fur diese Zeichnung behallen wir uns alle Rechte vor,

59

100-210

28

Schnitt H-H Ansicht a
U.K.-Rondprofil
= 12 45
JALE £ I
el UL
9 -t
0 -

Schnitt D-D / Gesimstraverse

in Gesimsbalken veranker!

Uberbau
Schnitt G-G

\\\-.L
R
SR
SR
A
X
A\
\Flexible Unmanlelung
‘aus Moosquemi
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h) sowie die Breite

Die Abmessungen der Aussporungen (t bzw.

!usspcrunq

l'.

H
3

Pos. 1

Stickzahl siehe Tobelle

el
P "
B

ussparung -

Pos. 4 »

je Kasten 4x

Aussparung

FE

)15 o R 3

',un ‘
JJ.,A-——‘

des Bauwerkspolls (f) sind nach Kop. 3.3 festzulegen.

I
Al
|
I
|

Variante mit Endquertrager M___

Verankerung des Traversenkasten:

Schnitt B-B

Verankerung des Randtradgers:

Pos. 8 im Bereich des Kaslens
aufschneiden und abbiegen

Anforderungen und konstruktiven

Erfordernissen

(2.B. Richtzeichnung Wos 6)

|Mindesimnap nach statischen

Variaonte ohne Endquertirager
(nur bis Typ D320)

Verankerung des Traversenkasten: T

. ==

Breile der

Pos. 3 +

Sluckzahl siehe Tabelle

(wenn erforderlich

unbiegen)

)
N o

7]
1] N

420

Pos. § *

je Kosten 4x

%0

L 4,=20

1200

ewequngsrichiung 60° ¢q<90°
TEF igus. 1 Pos. 3

DT/D160] 1x 1x
DT/0240] 2« | x|

3x X

T x

4x x

7 TR N 1

[ I

Pos. 6

je Kasten 4x

Pos. 11 »

je Kasten 1x

Schnitt C-C

(Variante ohne Endquertrager fir Typen ¢ DI20)

Exnh:ndelnnqn
nin.650

4,20

Die Bewehrung Pos. 1/4/5 und 8

260

sind im Regelfall rechtwinklig zur Fuge

einzulegen, Winkelabweichungen im

Grundriss sind nur mit £ 20° gestattet,

Beton in der Aussparung

> C30/37 schwindarm

Unter den Traversenkdsten Zuschlagskérnung 0/16 mm

Bewehrung, allgemein 2 BSt 500 S

Die mit + gekennzeichneten Bewehrungs-
positionen sind bereits in den Beton

des Tragwerks einzubringen. Regelpriifung
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Windestmop nach stotischen

[Anforderungen und konstrukiiven

|Erfordernissen

Grundrissdarstellung

A=

o
€
3
Sl
=1
al
@
al

=

b=a+400

“ Traversenkaste

L a 250
i 1 [
= — oA _' e
L TTTTrAR L T
o iz TT ¥ & e e 2 bl =
5| | Al % b el le 1% s
=i | Pl A, [ [ Pl
5'! [ ! H REEN ) !
= Lt b ! | oL A O O B [ M s
| 1 [RF ! i i |
| ey I— gl —— b : ol
7 U A A AR ey VXA A
|
| Y.L o e i
ot (o) (@) Huertew Pos 8
Schnitt A-A
Verankerung des Traversenkasten: Verankerung des Randtragers:
Pos. 8 im Bereich des Kastens
8 '*  aufschneiden und abbiegen

Pos. 1

Stuckzohl siehe Tabelle

Breite der

Aussparung - 70 m

(wenn erforderlich

umbiegen)

Pos. 3 ¢+
Stuckzahl siehe Tobelle
o
200 o
— )

420

N o
N %

u N

Pos. 10
Abstand a=200an
250,
a_u’fg
L
Alle Abmessungen in mm
[Pos[ Abmessung [ Bemerkung
d, =12 1 | 812 ] siehe Skizze
| e B 1Y I
3 #16 siehe Skizze |¥
L entspricht
7 816 Lichtmass
g pwischen Kisten
8 816 siehe Skizze |¥
[ 816 =8 (Fohrb.) |
10 812 siehe Skizze
Die Bewehrung Pos. 1 und 8
sind im Regelfall rechtwinklig zur Fuge
einzulegen, Winkelabweichungen im
Grundriss sind nur mit + 20° gestattet,
Belon in der Aussparung > €30/37 schwindarm
Unter den Traversenkdsten Zuschlagskdrnung 0/16 mm
Bewehrung, allgemein 2 BSt 500 S
Die mit # gekennzeichneten Bewehrungs-
positionen sind bereits in den Beton a3
des Trogwerks einzubringen. Regelpriifung
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BLOCK : 7-REGELZEICHNUNGEN UND STOCKLISTEN
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Abdichtung mit Silicon-Masse Querschnitt Fahrbahnbereich
” 176 - mit Rautenelementen
30 29
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ohne Blechabdeckung Rickansicht mit Blechabdeckung Schnitt F-F Fahrbahntraverse
Typ DT240
Fahroahn Geh-eq _ Fahrbetn Beh-eg 7

I“F I”F

28 Bewegqungsrichtung «=90°

T Abdeckblech dber
ﬂl H H Rautenelemente fihren

*********** { / Alle Obergangskonstruktionen dieser

: oo N\ A T Regelprifung kdnnen mit Routenelemenlen
ousqgestattet werden. Bei bereits eingebauten
Obergdngen muss eine Prifung

im Einzelfall erfolqen.

— |

Durch die Blechabdeckung
Bewegungsr ichtung a=60° ist eine Reduzierung des
Randfugenspol tes nicht
erforderlich.

Regelpriifung
P 17077 vom 25.10.2018
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Ldngsschnitt
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Schnitt E-E

Gesimstraverse in Bewequngsrichtung

Sl:uelfprolil 4
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\Gesimstroverse |
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Draufsicht

(ohne Lamellen) & {
AT kR
Alle zuldssige Abstande sind Abschnitt 4.1 zu entnehmen! 0 BNRN o
berbal Widerlager
: bei Typ D160 mil 75° <a <105°
2 D= <2 (Bewegqungsrichiung bezogen ouf Gehwegq)
% - % .
£ s Schnitt D-D
2} X: ) . : 3 \ .
© = i A . A | = 3 s schwenkbare Gesimstraverse
o=
A A < NN,
= —y G = - e Wider lager
bei Typ DT160 obligatorisch
: : " bei Typ D160 mit o<75° oder «>105°
Schnitt A-A Schnitt B-B Schnitt C-C Regelprifung
DT160 D160 (siehe auch Blatt 2) (siehe ouch Blatt 2) P 17077 vom 25.10.2018
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PRUFINGENIEUR FUR BAUSTATIK
SACHVERSTANDIGER FUR DIE PRUFUNG DER STANDSICHERHEIT TELEFON: 02337/9185-0
FACHRICHTUNGEN METALLBAU UND MASSIVBAU TELEFAX: 02337/9185-22
SCHWEISSFACHINGENIEUR (SFI1)

Priifbericht zur Regelpriifung
TRAGERROST - DEHNFUGEN
(ohne/mit Gerauschminderung)
Regelpriifung nach TL/TP FU

Antragsteller: MAURER SOHNE GmbH & Co. KG

(Priif-Nr. P17077)

In den gepriiften Unterlagen wurde aufgezeigt, dass Uberginge der Bauart TRAGERROST - _
DEHNFUGEN der Typen D und DT den nachfolgend genannten Technischen Baubestimmungen
hinsichtlich der Tragsicherheit, der Ermidungsfestigkeit und der konstruktiven Regeln entsprechen.

Grundlage der Regelpriifung sind folgende Technische Baubestimmungen:

. TL/TP FU (Stand 03/05)

- ZTV-ING

- ZTV-KOR Stahlbauten

- Richtzeichnung Ube 1  (12/04)
- Richtzeichnung Ube 2 (12/04)
- Richtzeichnung Was 6 (12/04)
- DS 804 (B6) (9/00)

Die statischen Berechnungen sowie die zugehdrigen Normzeichnungen, nach welchen die Fertigung
der Fahrbahniibergénge erfolgt, werden in geprifter Fassung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
(BAST) und der fremdiiberwachenden Stelle Ubergeben.

Die gepriften Normzeichnungen sind flir den Aufbau der Fahrbahniibergange verbindlich. Eventuell
erforderliche Abweichungen, z.B. bedingt durch besondere Bauwerksabmessungen, bedirfen einer
Prifung im Einzelfall.

Die technischen Bedingungen fir den Einsatz der Fahrbahniibergénge mit Regelprifvermerk sind im
Handbuch ,TRAGERROST — DEHNFUGEN, Regelprifung nach TL/TP FU" auf insgesamt 34
Textseiten und 6 Blatt Zeichnungen zusammengefasst. Das Handbuch ist Planungsgrundiage und
muss dem jeweiligen Tragwerksplaner, Koordinator und Prifingenieur vorliegen. Die weitere
Vorgehensweise bei der Verwendung von Ubergangen mit Regelpriifvermerk richtet sich nach den
Bestimmungen in der TL/TP FU, Abschnitt 7.

Das Handbuch hat nur Giiltigkeit in Verbindung mit diesem Priifbericht.
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Auf folgende Bedingungen bei der Verwendung von Fahrbahniibergéngen des Typs ,TRAGERROST-
DEHNFUGE" wird besonders hingewiesen:

Die Fahrbahnibergange der Typen D 160 — D 640 erfordern eine definierte
Bewegungsrichtung des Uberbaues.

Die zuldssige Fahrbahnneigung rechtwinklig zur Fuge ist fiir die Typen
D 160 — D 480 und DT 160/240 auf < 6 % und fir die Typen D 560 — D 640 auf < 3%
beschrankt.

Der Winkel zwischen der Fugenachse und der Bewegungsrichtung ist bei den Typen
D 160 — D 320 auf a = 30° und bei den Typen D 400 — D 640 auf a > 45° beschrankt.

Der Winkel zwischen der Fugenachse und der Bewegungsrichtung ist bei den Typen
DT 160 — DT 240 auf 60° < a < 120° beschrankt.

Das Klauenprofil der Randprofiie und der Lamellenkopf darf optional aus
nichtrostendem Stahl entsprechend den Vorgaben in den Normzeichnungen gefertigt
werden.

Die aufnehmbaren Verschiebungen in Fugenidngsrichtung und damit auch die
Konstruktionslangen der Fahrbahniibergange sind im Fahrbahnbereich beschrénkt.
Entsprechende typenspezifische Angaben enthélt das Handbuch in AbhZngigkeit von
der Lagerung des Uberbaues (ohne/mit Gerduschminderung, Typ D oder Typ DT) in
Abschnitt 3.3. }

Die dort angegebenen Bedingungen bezliglich der Bauart des Uberbaues und der
Einfluss einer eventuell vorhandenen Schiefwinkligkeit des Briickenendes sind zu
beachten. Der Einfiuss von Kriechverformungen bei quervorgespannten Uberbauten
ist gegebenenfalls auf der Grundlage der Angaben in Abschnitt 3.3 ergénzend zu
berlicksichtigen.

Die Fahrbahniibergénge sind fiir die Abtragung groRerer Radlasten als 50 kN im
Bereich von Rand- und Mittelstreifen und Gehwegen nicht geeignet. Hohere Lasten,
z.B. aus Briickenbesichtigungsgeraten, sind daher auszuschlieBen.

Fahrbahniibergénge sind in der Form einzubauen, wie sie das Herstellwerk verlassen.
Eine nachtragliche Anpassung der Konstruktion an eine davon abweichende Form des
Endquertragers oder an die Kontur der Fahrbahnplatte ist nicht zuldssig. Derartige
Anpassungen missen ggfs. im Fahrbahnbelag erfolgen.

Bei der Ermittlung der auftretenden Traversenlager-Drehwinkel ¢, (s. Tab. 3.2 des

Handbuches) sind folgende Einfliisse zu beriicksichtigen:

- Enddrehwinkel des Uberbaues

- Vertikale Differenzverschiebungen zwischen den Traversenlagern am
Uberbau und am Widerlager infolge der Durchbiegung des Endquer-
tragers; vertikale Verschiebungen des liber die Lagerachse auskragenden
Uberbauendes in Abhangigkeit vom auftretenden Enddrehwinkel der Briicke;
Langsverschiebungen aus Héhenversatz bei Briicken mit Fahrbahnlangs-
neigung.

Die vom Hersteller des Fahrbahniiberganges anzufertigenden Ubersichtszeichnungen
missen nach Art und Umfang den Regelzeichnungen Blatt 1, 2, 5 und 6 entsprechen,
eine vollstdndige Einzelvermalung enthalten und die anschlieBenden
Bauwerksabmessungen mafBstablich darstellen (z.B. Auflagerkonsolen,
Kammerwande, Fahrbahnplatten, Endquertrager, Kappen und Gesimse).

Die Lage von Werkstatt- und Baustellenstdfen ist zu vermaRen.

Hagen, den 25.10.2018
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